Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt
Amt fuir Landes- und Landschaftsplanung , Hamburg, den 09.06.2021

Zusammenfassende Erklidrung geméiR § 6a Absatz 1 BauGB

fiir die 174. Anderung des Flichennutzungsplans

- Aktualisierung der Schnellbahnanbindung von Bramfeld -

Vorbemerkung

Die zusammenfassende Erklarung stellt eine Ubersicht der Berticksichtigung der Umweltbelange, der
Ergebnisse der Offentlichkeits- und der Behérdenbeteiligung beziiglich der Umweltbelange und der
in Betracht kommenden anderweitigen Planungsméglichkeiten im Verfahren zur Anderung des Fla-
chennutzungsplans dar. '

1. Berlicksichtigung der Umiweltbelange in der Fldchennutzungsplandnderung

Mit dieser Anderung des Flachennutzungsplans wird auf der Ebene der vorbereitenden Bauleitpla-
nung die Grundlage fir den von der Freien und Hansestadt Hamburg angestrebten Aushau des
‘Schnellbahnnetzes im Bereich des ersten Planungsabschnitts der U-Bahnlinie U5 geschaffen. Bei
Realisierung der Planung werden Bramfeld und Steilshoop erstmals an das Schnellbahnnetz ange-
schlossen.

_Die bisher im Flachennutzungsplan dargestellte Schnellbahntrasse zwischen der Haltestelle Barmbek
und der dargestellten Haltestelle an der Strale Heukoppel wird aus dem Flachennutzungsplan ent-
fernt. ' ‘

Im Gegenzug wird die neue Trasse der U5-Ost aufgenommen. Diese verlauft von der City Nord nach
Bramfeld. Neben dem bereits enthaltenen Trassenabschnitt zwischen City Nord und Sengelmann-
strae wird die Teilstrecke ab der bestehenden Station Sengelmannstrale iber die kiinftigen Statio-
nen Nordheimstrae und Steilshoop bis zur vorgesehenen Endstation am Bramfelder Dorfplatz er-
ganzt. Die im Flachennutzungsplan dargestellte Fortfiihrung der Trasse nach Bramfeld-Karlshéhe
wird beibehalten und an die neue Trasse der U5-Ost angeschlossen.

Die Darstellung' .Flache fur Bahnahlagen“ (ca. 0,5 ha) nordéstlich der Kreuzung von Bramfelder
Chaussee und Steilshooper Allee wird bestandsgemal in ,Wohnbaufldchen* und ,Griinflichen” ge-
andert. ‘ '

Darlber hinaus werden im Nordwesten des Gleisdreiecks Alsterdorf flr die kiinftige Betriebswerkstatt
der U-Bahn ,Flachen fur Bahnanlagen” anstelle von ,Griinflachen” (ca. 1,5 ha) dargestellt.

An der Trasse der U3, zwischen den Haltestellen Barmbek und Habichtstrae, wird an der Fuhlsb(tt-
ler Stral3e eine neue Haltestelle in den Fléachennutzungsplan aufgenommen.

Die Symbole ,Einrichtung fir den Post- und Fernmeldedienst” an der Stelle der ehemaligen Ober-
postdirektion in der City Nord, ,P+R" Ribenkamp/AK Barmbek, ,P+R" Steilshoop und ,P+R" stidlich
des Bramfelder Dorfplatzes sowie das Symbol ,Vollzugsanstalt* an der Feuerbergstralie werden be-
standsentsprechend entfernt, '
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Umweltrelevante Auswirkungen der neuen Schnellbahntrasse ergeben sich einerseits wahrend der
Bauzeit durch die BaumaRnahmen und andererseits durch den spateren Bestand und Betrieb auf der
Bahntrasse und den zugehérigen Anlagen. Hierzu greifen die Regelungen der nachgelagerten bzw.
der fachplanerischen Genehmigungsebenen.

Die neue Schnellbahntrasse soll im Wesentlichen unterirdisch verlaufen. Im Zusammenhang mit der
Realisierung der Trasse und den Haltestellenbauwerken ergeben sich besonders fiir die Schutzgtiter
Boden und Wasser, insbesondere flir das Grundwasser, negative Auswirkungen. Zudem kann der
oberirdische Trassenabschnitt im Bereich des Gleisdreiecks eine gesteigerte Larmbelastung. zur
Folge haben, die jedoch voraussichtlich hinter der Vorbeléstung zurlick steht, die bereits von den
Bestandslinien U1, S1/S11 und der Glterumgehungsbahn sowie vom Busbetriebshof ausgeht. Von:
der groBtenteils unterirdischen U-Bahntrasse sind keine Auswirkungen auf das Stadtbild zu erwarten.

Im Bereich des Gleisdreiecks werden durch die geplanten BaumaRnahmen der Trasse und der Be-
triebswerkstatt Nutzungen erméglicht, die gegentber dem Bestand negative Auswirkungen auf die
Umwelt haben werden, insbesondere hinsichtlich des Verlustes des Baumbestands.

Die Umweltauswirkungen der Aufnahme einer Haltestelle an der Fuhlsbiittler Strae sind nicht eva-
luiert worden, da sich die grundsétzliche Realisierung dieser noch in Priifung befindet.

Mit der bestandsgeméRen Anderung von ,Fléchen fur Bahnanlagen® in ,\WWohnbauflachen" und ,Griin-

- flachen® nordlich der Steilshooper Allee sowie der Entfernung der Symboldarstellungen ,Vollzugsan-
stalt®, ,Einrichtung flr den Post- und Fernmeldedienst” sowie ,P+R Anlagen® sind keine wesentlichen
Auswirkungen auf die Umwelt verbunden.

Die Feststellung der Notwendigkeit und des Umfangs von Minderungs-_, Ausgleichs- und Ersatzmafd-
nahmen ist Regelungsgegenstand der nachfolgenden, verbindlichen Fachplanungsebenen.

Insgesamt erméglicht die Anderung des Flachennutzungsplans eine gesamtstadtisch positive Ent-
wicklung des langfristigen Netzausbaus der Hamburger U-Bahn. Die Verbesserung des OPNV-An-
gebotes sowie die erstmalige ErschlieBung von Steilshoop und Bramfeld durch eine Schnellbahn wird
zu einer Verlagerung von motorisierten Individualverkehr und Busverkehr auf die U-Bahn flhren. Dies
wird wiederum eine Verringerung der.Emission von Verkehrslarm, CO2 und Luftschadstoffen zur
Folge haben.

2. Beriicksichtigung der Ergebnisse der Offentlichkeits- und Behdrdenbeteiligung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Einwénde oder Anregungen zu Umweltbelangen her-
vorgegangen, die in der Begriindung oder in der Planzeichnung beriicksichtigt wurden.

Die beteiligten Behérden haben der Anderung des Flachennutzungsplans zugestimmt.

3. Anderung des Flachennutzungsplans nach Abwagung mit anderweitigen Pianunqsmbqlichkeiten

Die im Rahmen der Fachplanung entwickelte Trassenfihrung, die mit dieser Anderung in den Fla-
chennutzungsplan aufgenommen wird, ist das Ergebnis eines mehrstufigen Auswahlprozesses. Von
vier moglichen Plantrassen wurden zwei Trassen als potentiell realisierbar eingestuft, zum einen die
aus dem Flachennutzungsplan entfallende Trasse und zum anderen die neu aufgenommene Trasse.
Beide wurden hinsichtlich der Zahl der beférderten Personen, der Verkehrsverlagerung vom motori-
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sierten Individualverkehr zum offentlichen Personennahverkehr sowie der eingesparten Pkw-Be-
triebsleistung gepruft. Der Vergleich ergab, dass die positiven Auswirkungen auf die Umwelt bei der
neuen Trasse héher zu bewerten sind.

Als Folge der aktualisierten Trassenfihrung wurde der Standort der geplanten Betriebswerkstatt
Uberpruft, da diese in einem rdumlichen Zusammenhang mit der neuen Trasse liegen muss. Im Rah-
men der Umweltvertréglichkeitspr'[qung der Fachplanung wurden neben der Lage im Gleisdreieck
drei weitere Standortalternativen im néheren Umfeld, die im Hinblick auf Lage und Attraktivitat in Be-
tracht kamen, untersucht. Im Ergebnis konnte keine der drei Alternativen eine positivere Bilanz be-
zluglich der Umweltauswirkungen aufweisen. Alle in die Prtfung einbezogenen Standorte hatten im
Vergleich zur Lage im Gleisdreieck groRere Eingriffe in den jeweils vorhandenen Griinzug und das
Landschaftsbild zur Folge. Die Wahl eines Standortes, der weiter von der eigentlichen Trasse entfernt
ware, wiirde wiederrum den Bau von langeren, eigenstandig gefilhrten Zuftihrgleisen zur Folge ha-
“ben. Damit waren weitere Eingriffe in Natur und Landschaft verbunden.

Die Realisierung der Haltestelle an der Fuhlsbuttler StralRe befindet sich derzeit in Prifung, welche
eine abschlieRende Abwagung von Alternativen einschlieft.

‘Fur die bestandsgemafe Anderung der Flache nérdlich der Steilshooper Allee in JWohnbauflachen”
und ,Grunflachen” sowie fur die Entfernung der zuvor genannten Symbole gibt es keine altematlven
Planungsmogllchkelten

Bei Nichtdurchflihrung der Planung (Nullvariante) wiirde sich der Zustand der Umwelt voraussichtlich
nicht wesentlich @andern. Die Schnellbahntrasse Uber den Bahnhof Barmbek wirde weiterhin im Fla-
chennutzungsplan dargestellt werden. Eine Realisierung dieser Trasse wére vor dem Hintergrund der
hohen Auslastung und engen Taktung der Ringlinie der U3, aus der sie ausfadelt, nicht realistisch.
Die Stadtteile Bramfeld und Steilshoop wiirden weiterhin nicht an das Schnellbahnnetz angeschlos-
sen werden. Die bisherige Fre|flache im Gleisdreieck wurde nicht fur dle OPNV- Infrastruktur in An-
spruch genommen werden.

Durch die Anderung des Flachennutzungsplans hingegen wird die Umsetzung der neuen Schnell-
bahntrasse und somit der Betrieb der neuen U-Bahnlinie im Osten Hamburgs ermdéglicht. Die damit
einhergehenden Verkehrsverlagerungen werden sich pos_itiv auf die Umwelt auswirken.
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