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Einhundertvierundfiinfzigste Anderung
des Flachennutzungsplans fur die Freie und Hansestadt Hamburg

Vom 26. Januar 2017

(HMbGVBI. S. 23)

Die Birgerschaft hat den nachstehenden Beschluss gefasst:

(1) Der Flachennutzungsplan fir die Freie und Hansestadt
Hamburg in der Fassung der Neubekanntmachung vom 22.
Oktober 1997 (HmbGVBI. S. 485) wird im Geltungsbereich
nordlich der Hebebrandstrale, westlich der Gleise der S-Bahn-
Linie S1 und 6stlich der U-Bahn-Linie Ul im Stadtteil Alsterdorf
(F01/14 — Bezirk Hamburg-Nord, Ortsteil 407) geéndert.

(2) Das maRgebliche Stiick der Anderung des Flachen-
nutzungsplans und die ihm beigegebene Begriindung sowie die
zusammenfassende Erklérung gemédlR § 6 Absatz 5 Satz 3 des
Baugesetzbuchs in der Fassung vom 23. September 2004 (BGBI. |
S. 2415), zuletzt gedndert am 20. Oktober 2015 (BGBI. |
S. 1722, 1731), werden beim Staatsarchiv zur kostenfreien
Einsicht niedergelegt.

(3) Es wird auf Folgendes hingewiesen:

1. Ein Abdruck des Plans und die Begriindung sowie die
zusammenfassende  Erklarung  kdénnen  beim  ortlich
zustandigen  Bezirksamt wahrend der Dienststunden
kostenfrei eingesehen werden. Soweit zusétzliche Abdrucke

beim &rtlich zustdndigen Bezirksamt vorhanden sind, werden
sie kostenfrei zur Verfligung gestellt.

Unbeachtlich werden

a) eine nach § 214 Absatz 1 Satz 1 Nummern 1 bis 3 des
Baugesetzbuchs  beachtliche  Verletzung der dort
bezeichneten Verfahrens- und Formvorschriften,

b) eine unter Beriicksichtigung des § 214 Absatz 2 des
Baugesetzbuchs beachtliche Verletzung der Vorschriften
Uber das Verhaltnis des Bebauungsplans und des
Flachennutzungsplans und

c)nach §214 Absatz 3 Satz 2 des Baugesetzbuchs
beachtliche Mangel des Abwagungsvorgangs,

wenn sie nicht innerhalb eines Jahres seit der
Bekanntmachung der Anderung des Flachennutzungsplans
schriftlich gegenuber der fir die Erarbeitung des
Flachennutzungsplans zustadndigen Behérde unter Darlegung
des die Verletzung begriindenden Sachverhaltes geltend
gemacht worden sind.

Begrundung
zur Anderung des Flachennutzungsplans
(Sonderbauflache mit Einrichtung fiir den OPNV in Alsterdorf)

1. Anlass und Ziel der Planung

Durch die Anderung des Flachennutzungsplans sollen die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Realisierung
betrieblicher Einrichtungen fur den Offentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) geschaffen werden. AuRerdem sollen
vorhandene Griinflachen entlang einer U-Bahntrasse gesichert
werden.

Die Nachfrage nach Leistungen des o&ffentlichen Per-
sonennahverkehrs hat in Hamburg in den zurlickliegenden
Jahren kontinuierlich zugenommen. Da zukinftig eine
weitere Zunahme der Bevdlkerungszahl Hamburgs erwartet
wird, ist davon auszugehen, dass die aller Voraussicht nach
weiter steigenden Fahrgastzahlen einen stetig anstei-genden
Fahrzeugbedarf im Bus- und U-Bahnverkehr nach sich ziehen
werden. Dadurch entsteht in der Folge weiterer Bedarf an
Abstellflachen sowie weiterer betrieblicher Einrichtungen wie
z. B. Werkstétten fiir die Busse und U-Bahn-Zlige.

2. Grundlagen und Verfahrensablauf

Grundlage der einhundertvierundfiinfzigsten Anderung des
Flachennutzungsplans fir die Freie und Hansestadt Hamburg
in der Fassung der Neubekanntmachung vom 22. Oktober
1997(HmbGVBI. S. 485) ist das Baugesetzbuch in der
Fassung vom 23. September 2004 (BGBI. | S. 2415), zuletzt
geéndert am 20. Oktober 2015 (BGBI. | S. 1722, 1731).

Das Plandnderungsverfahren wurde durch den Auf-
stellungsbeschluss F01/14 vom 22. September 2015 (Amtl.
Anz. S. 1710) eingeleitet. Die Biirgerbeteiligung mit
oOffentlicher Unterrichtung und Erdrterung im Zusammenhang

mit dem Bebauungsplan Alsterdorf 22/Winterhude 22 und die
offentliche Auslegung haben nach den Bekanntmachungen
vom 17. Dezember 2013 und 22. September 2015 (Amtl. Anz.
2014 S. 38, 2015 S. 1710) stattgefunden.

Bisheriger Inhalt des Flachennutzungsplans

Der Fléchennutzungsplan fir die Freie und Hansestadt
Hamburg stellte bisher fiir das Plangebiet ,.Fliachen fiir
Bahnanlagen® dar. Im Stiden, Westen und Osten verlaufen
Schnellbahntrassen.

Inhalt des gednderten Flachennutzungsplans

Durch die Anderung des Flachennutzungsplans soll die
Realisierung betrieblicher Einrichtungen fur den OPNV
planerisch ermdglicht werden. Der Flachennutzungsplan stellt
daher nunmehr ,,Sonderbauflichen mit dem Symbol
,Einrichtung fiir den Kraftfahrzeugverkehr/OPNV* dar. Das
bisherige Symbol ,Einrichtung fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr erhdlt damit eine um den Zusatz ,,OPNV*
(Offentlicher Personennahverkehr) erweiterte Bedeutung.

AuRerdem werden westlich der westlichen, nach Norden
filhrenden Bahntrasse kiinftig ,,Flichen fiir den Gemein-
bedarf™, 6stlich dieser Trasse ,,Griinflichen® dargestellt.

Das Gebiet der Flachennutzungsplandnderung umfasst eine
Flache von ca. 12,5 ha.

Anderweitige Planungsmdglichkeiten
(Standortalternativen)

Durch die Planung sollen die Voraussetzungen fur die
Realisierung betrieblicher Einrichtungen fur den OPNV
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geschaffen werden. Die Ausweitung der Kapazitaten ist
erforderlich, weil fir die Zukunft ein weiterer Anstieg der
Nutzerzahlen des OPNV erwartet wird.

Der im Plangebiet vorgesehene  Standort eines
Busbetriebshofes ist besonders geeignet, weil er zu einer
gleichméaBigen Abdeckung des Bedienungsgebietes des
OPNV in Hamburg beitragt. AuBerdem liegt er verkehrs-
ginstig nah an mehreren MetroBus-Linien, einigen
Stadtbuslinien sowie zwischen der S-Bahn-Linie S1, der
Guterumgehungsbahn und der U-Bahntrasse der Linie Ul.
Vergleichbare Standorte, die die Ziele der Planung erfiillen
wirden, sind nicht vorhanden. Der vorhandene Betriebshof
Mesterkamp in Barmbek-Sud bietet fir die zusatzlichen
Bedarfe keine weiteren Kapazitdten. An den anderen
Betriebshof-Standorten der Hochbahn nérdlich der Elbe sind
ebenfalls keine weiteren Kapazitaten verfiigbar. Die Lage des
Standorts im Gleisdreieck Alsterdorf ist im Gesamtnetz der
Hochbahn als sehr glinstig einzuschétzen und ergénzt sich gut
mit den weiteren Betriebshofstandorten in Hummelsbiittel,
Wandsbek und Stellingen.

Die ebenfalls im Plangebiet vorgesehenen betrieblichen
Einrichtungen fiir U-Bahn-Ziige insbesondere der geplanten
U-Bahn-Linie U5 sind abhdngig von der noch nicht
abschlieenden Entscheidung zu Trassenvarianten ins-
besondere im Westabschnitt der U5 sowie vom spéteren
Baufortschritt. Nach derzeitigem Stand ist der Standort
Gleisdreieck der mit Abstand vorteilhafteste Standort fur eine
Betriebs- bzw. Hauptwerkstatt.

Das Plangebiet ist zudem durch seine beschriebene Lage
emissionsbelastet und daher fiir andere als die geplanten
Nutzungen nur sehr eingeschrankt bzw. nicht geeignet.

Umweltbericht
Inhalt der Plananderung

Die bisherige Darstellung ,,Flachen fiir Bahnanlagen* wird in
»Sonderbauflichen” gedndert, um die Errichtung -eines
Betriebshofes fur den offentlichen Personennahverkehr zu
ermdglichen.

Ziele des Umweltschutzes fiir das Plangebiet

Das Plangebiet liegt auf der Flache des so genannten
Gleisdreiecks. Es wird in alle Richtungen von Bahntrassen
umschlossen und ist zurzeit nicht 6ffentlich zugénglich.

Im  Plané&nderungsbereich  sollen
Entwicklungsziele erreicht werden:

vorrangig  folgende

— Anlage eines Vegetationsverbundes entlang der Ver-
kehrswege,

— Erhalt begriinter Flachen bzw. Entsiegelung
Begriinung sowie Schaffung wvon Flachen fir
Biotopentwicklung,

— Vorrangige Wiederherstellung von Mindestqualitaten fur
Boden, Wasser, Klima, Luft.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

und
die

Das Umfeld des Plangebietes ist durch Schienenverkehrslarm
(S-Bahn, U-Bahn und Giterumgehungsbahn) und durch
StraRenverkehrsléarm, insbesondere durch die Hebebrand-
straBBe im siidlichen Teil, belastet.

Die Luftqualitdt im Plangebiet und seiner Umgebung ist
durch die Néhe =zu den stark befahrenen Haupt-
verkehrsstralen  Sengelmannstrale und HebebrandstralRe
deutlich beeintréchtigt. Zusétzlich kénnen in geringem Malle
Staubemissionen durch Aufwirbelung und Bremsvorgénge in
unmittelbarer Nahe der Bahnstrecken anfallen.

Die Flache im Gleisdreieck zwischen U- und S-Bahntrassen
ist nicht zugénglich und somit fir eine offentliche Freizeit-
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und Erholungsnutzung nicht geeignet. Sichtbeziige von der
umliegenden Wohn- und Gemeinbedarfsbebauung in das
Gleisdreieck sind sehr eingeschrénkt bis nicht vorhanden. Die
Bedeutung des Gleisdreiecks fiir das Landschaftsbild ist als
gering anzusehen.

Die Lage Hamburgs in der norddeutschen Tiefebene bewirkt
grundsatzlich eine gute Durchliftung des Stadtgebietes. Das
im Bestand unbebaute, gehdlzbestandene Gleisdreieck im
Umfeld von lockerer Bebauung ist von hoher bis sehr hoher
klimadkologischer Bedeutung. Die bioklimatische Be-
lastungssituation in den angrenzenden Siedlungsbereichen
wird als gering bis maBig bezeichnet. Uber die Bahn-
einschnitte erfolgt ein Luftaustausch.

Auf Grund der Lage in der Stadtlandschaft ist davon
auszugehen, dass natiirlich gewachsene Bdden im Plangebiet
nicht mehr vorhanden sind. Das Plangebiet ist im Bestand
nur gering versiegelt. Schutzwirdige Bdden sind im
Anderungsbereich nicht vorhanden. Hinweise auf Altlasten
liegen nicht vor.

Das Plangebiet ist von untergeordneter Bedeutung fiir das
Schutzgut Wasser, Oberflachengewésser und grund-
wasserbeeinflusste Bereiche sind nicht vorhanden.

Gesetzlich geschiitzte Biotope, Schutzgebiete nach euro-
paischem und nationalem Recht sowie FFH-Gebiete und EU-
Vogelschutzgebiete sind von der Plan&nderung nicht
betroffen.

Der vorhandene Gehdlzbestand bietet einen geeigneten
Lebensraum fir Vogel und Fledermduse sowie fir
waldbewohnende Kleinséugetiere und Wirbellose.

Im Gleisdreieck ist ein vorrangig durch Birken gepragter
Pionier- und Vorwald vorhanden. Vorkommen streng
geschiitzter und besonders geschitzter Pflanzenarten sind im
Plangebiet nicht vorhanden.

Schitzenswerte Kultur- und Sachgiter sind im Plangebiet
nicht vorhanden.

Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzustandes bei
Durchfiihrung der Planung und bei Nichtdurchfuihrung der
Planung

Im Zuge der geplanten Errichtung eines Betriebshofes fur den
OPNV im Gleisdreieck muss der im Bestand vorhandene
Wald, der sich im Laufe von 30 Jahren auf einer
aufgegebenen Kleingartenflache gebildet hat, bis auf einige
Randgehdlze beseitigt werden. Dadurch wird der derzeit im
Plangebiet vorhandene Wald verloren gehen und damit auch
ein Lebensraum von Tieren und -Pflanzen.

Planerisch ergibt sich allerdings keine Verénderung, denn die
Flache des Gleisdreiecks wurde bisher im Flachen-
nutzungsplan als ,,Flachen fiir Bahnanlagen“ dargestellt. Die
beiderseits der U-Bahn-Trasse im Bestand vorhandenen
Geholzstreifen werden zukinftig im Wesentlichen als
,»Griinflichen® dargestellt und somit planerisch gesichert.

Durch den Betriebshof wird es fiir die angrenzenden
schutzwirdigen Nutzungen zu Beeintrachtigungen durch
Geréuschemissionen und die fir den Betrieb erforderlichen
kiinstlichen Lichtquellen kommen. Letzteres betrifft auch
Insekten, Fledermduse, Vogel und andere insektenfressende
Tiere.

Mit einer wesentlichen Beeintrachtigung der Luftqualitat
durch den Busbetrieb ist dagegen laut einer Prognose eines
im Zuge der nparallel zu dieser Anderung des
Flachennutzungsplans erfolgten Aufstellung des Bebauungs-
plans Alsterdorf 22/Winterhude 22 erstellten Luftschad-
stoffgutachtens nicht zu rechnen.

Der Verlust von Waldflichen auf der Flache des
Gleisdreiecks stellt fur die Erholungsnutzung nur theoretisch
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eine Beeintrachtigung dar, da die Flache offentlich nicht
zuganglich ist.

Durch die weitgehende Entfernung der im Bestand
vorhandenen Geholzbestande und die folgende groRflachige
Versiegelung kann es zu kleinklimatischen Verdnderungen
kommen, Auswirkungen auf das Ubergeordnete Klima sind
nicht zu erwarten.

Durch die mit der vorgesehenen Herrichtung der Flache als
Betriebshof verbundene Aufhéhung, Uberbauung und
Versiegelung des Bodens wird es zu einem Verlust von
offener Bodenflaiche und damit der natirlichen Boden-
funktionen kommen. Die Grundwasserneubildungsrate wird
durch die Versiegelung der Bdden sinken.

Das Landschaftshild wird sich gegeniiber dem Bestand
erheblich veréndern: Das waldartige Landschaftsbild wird in
ein baulich gepragtes Stadtbild mit groRflachig berdachten
Stellplatzen sowie Verwaltungs- und Werkstattgebduden
umgewandelt.

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird sich der Zustand der
Umwelt im Plangebiet zunéchst nicht &ndern. Die bisherige
Darstellung als ,,Flichen fiir Bahnanlagen“ ermoglicht
allerdings Nutzungen mit vergleichbaren Auswirkungen.

Geplante MaRnahmen zur Vermeidung, Verringerung und
zum Ausgleich

Auf den nachfolgenden Planungsebenen sind Festsetzungen
zu treffen, die geeignet sind, nachteilige Umwelt-
auswirkungen, die mit der Verwirklichung der Planung
verbunden sind, so weit wie mdglich zu vermindern.
Entsprechende MalRnahmen kénnten sein:

Bauliche und betriebliche MalRnahmen zur Minderung der
Larmbelastung, Verwendung von Lampen mit Blendschutz
u.d., Erhaltung von Gehdlzen insbesondere an den
Bahnbdschungen, Begriinung von Bauwerken und Lé&rm-
schutzwanden, Festsetzung von  Anpflanzgeboten von
Béaumen und Strduchern am Rande des Plangebiets sowie die
Neupflanzung von Bdumen innerhalb des Plangebiets,
Vermeidung von baulichen Hindernissen im Bereich von
Kaltluftabfliissen.

Auf Grund des vorgesehenen hohen Versiegelungsgrades
innerhalb des Plangebietes sind Minderungsmanahmen im
Hinblick auf das Schutzgut Boden nur eingeschrankt
moglich, z. B. (ber Dachbegriinung von Gebduden und
Abstellanlagen sowie die Versickerung von Nieder-
schlagswasser innerhalb des Plangebiets. Das Grundwasser
kann Uberdies durch die Anlage wasserundurchlassiger Wege
und Abstellflachen geschitzt werden.

Durch die Erhaltung von Gehdlzen am Rand der
Sonderbauflache, die planerische Sicherung der begrinten
Boschung entlang der U-Bahn-Strecke sowie durch
Dachbegriinung und die Anpflanzung von B&umen kann ein
Beitrag zur Reduzierung von Beeintrachtigungen des
Schutzgutes Pflanzen und Tiere geleistet werden. Der
Umfang von mdglicherweise erforderlichen externen
Ausgleichsmalnahmen muss auf der Ebene der verbindlichen
Bauleitplanung festgesetzt werden.
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Anderweitige Planungsmdglichkeiten
(standortbezogen)

Im Laufe des parallel zu dieser Anderung des
Flachennutzungsplans aufgestellten Bebauungsplans Alster-
dorf 22/Winterhude 22 wurden verschiedene Varianten
hinsichtlich der Anordnung der Gebdude und der
Stellplatzflachen auf der Sonderbauflache gepriift. Ziel war
neben der Sicherstellung eines optimalen Betriebsablaufs die
Nutzung der Gebdude zur Ldrmabschirmung sowie der
Décher und Uberdachungen fiir eine eingriffsmindernde
Dachbegriinung.

Hinweise auf Schwierigkeiten

Die fur die Umweltprifung auf der Ebene der
Flachennutzungsplanung  erforderlichen  Untersuchungs-
ergebnisse  liegen  vor.  Schwierigkeiten  bei  der

Zusammenstellung der Angaben sind nicht aufgetreten,
insbesondere liegen keine Kenntnisliicken vor.

MaRnahmen zur Uberwachung

Die Uberwachung erfolgt im Rahmen von fachgesetzlichen
Verpflichtungen zur Umweltiiberwachung nach
Wasserhaushalts-, Bundesimmissionsschutz- (Luftqualitat,
Larm), Bundesbodenschutz- (Altlasten), Bundesnatur-
schutzgesetz (Umweltheobachtung) sowie gegebenenfalls
weiterer Regelungen. Damit sollen unvorhergesehene
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen, die infolge der
Planrealisierung auftreten, erkannt werden. Besondere
UberwachungsmaBnahmen sind derzeit nicht vorgesehen.

Zusammenfassung des Umweltberichts

Im Zuge der Realisierung der Planung werden sich vor allem
durch  die vorgesehene starke  Versiegelung  der
Sonderbauflache und die damit verbundene Beseitigung der
vorhandenen Vegetation negative Auswirkungen auf die
Umwelt ergeben. Diese sind im Rahmen der verbindlichen
Bauleitplanung so weit wie mdglich zu mindern. Als
planerische  Minderungsmalnahme kann ebenfalls die
gednderte Darstellung eines bisher als ,Fliche fiir
Bahnanlagen® dargestellten Streifens entlang der U-Bahn-
Strecke angesehen werden, der nunmehr als ,,Griinflache*
dargestellt wird.

Abwagungsergebnis

Durch die iiberwiegende Anderung des Flachennutzungsplans
von ,,Flachen fiir Bahnanlagen“ zu ,,Sonderbauflichen* fiir
die Errichtung betrieb-licher Einrichtungen fiir den OPNV
werden Nutzungen ermdglicht, die gegenliber dem Bestand
negative Auswirkungen auf die Umwelt haben werden.
Entsprechende Auswirkungen waéren allerdings auch durch
Nutzungen auf der Grundlage der bisherigen Darstellung
mdglich und zu erwarten gewesen.

Die Flache des Gleisdreiecks ist insbesondere auf Grund ihrer

Lage fur die geplante Nutzung durch betriebliche
Einrichtungen fir den OPNV besonders geeignet,
Standortalternativen sind nicht gegeben. Vor diesem

Hintergrund werden die Umweltauswirkungen insgesamt als
hinnehmbar eingestuft.
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