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1. Verfahrensablauf

Grundlage des Bebauungsplans ist das Bundesbaugesetz in der
Fassung vom 18, August 1976 mit den Anderungen vom 3. Dezem-
ber 1976 und 6. Juli 1979 (Bundesgesetzblatt I 1976 Seiten
2257, 3281 und 3617, 1979 Seite 949)., Das Planverfahren wur-
de durch den Aufstellungsbeschluf K 4/78 vom 7, Mirz 1978
(Amtlicher Anzeiger Seite 461) eingeleitet. Die Bilirgerbetei-
— ligung mit $ffentlicher Darlegung und Anh®&rung und die 8ffent-
liche Auslegung des Plans haben nach den Bekanntmachungen vom
20, Februar 1978 und 20, April 1979 (Amtlicher Anzeiger 1978
Seite 337, 1979 Seite 733) stattgefunden.

2. Inhalt des Flidchennutzungsplans

Im Flichennutzungsplan fir die Freie und Hansestadt Hamburg
vom 21. Dezember 1973 {Hamburgisches Gesetz- und Verordnungs-
blatt Seite 542) mit seiner Elnundzwanzigsten  Anderung ist
eine StraBenverbindung von der Mengestrafe zum Reiherstieg-
Hauptdeich als Hauptverkehrsstrafe hervorgehoben. Die Hafen-
bahn ist als Bahnstrecke dargestellt,

3. Anlaf der Planung

Mit den Bebauungsplinen Wilhelmsburg 5 und 65 so0ll die Trasse
fiir die Sildliche Umgehung Wilhelmsburg gesichert werden. Die
Festsetzungen in dem Teilbereich zwischen Georg-Wilhelm-Stra-
fe und der StraBe Alte Schleuse sind im Bebauungsplan Wilhelms-
burg 5 enthalten, wihrend der Bebauungsplan Wilhelmeurg 65

den Teilbereich ndrdlich der StraRe Alte Schleuse bis zum Rei-
herstieg~-Hauptdeich erfaft.



Gleichzeitig wird in den Bébauungsplﬁnen die Trasse der
geplanten Hafenbahn von der Wilmansstrafe f{lber den Vering-
kanal und die Strafe Alte Schleuse in n¥8rdlicher Richtung
bis zum Reiherstieg-Hauptdeich festgesetzt. Fir die Hafen-
bahn stellt das Planverfahren nach dem Bundesbaugesetz
einen Ersatz der Planfeststellung nach den Vorschriften
des Landeseisenbahngesetzes dar.

Angaben zum Bestand

Die durch den Bebauungsplan betroffenen Grundstiicke sind
weitgehend ungenutzt und nicht bebaut. Lediglich an der

Westseite der IndustriestraRe befinden sich drei Wohnge-
biude mit insgesamt 15 Wohneinheiten sowie ein kleinerer
gewerblicher Betrieb.

Planinhalt

Durch die geplante Umgehungsstrafe soll vor allem das Wohn-
geblet Wilhelmsburg-West, das durch Neuh8fer Strafe, Georg-
Wilhelm-straﬁe, Grof-Sand und Veringkanal begrenzt wird,
vom hafenbezogenen Schwerverkehr, vom Durchegangsverkehr
liber die K8hlbrandbriicke sowie vom Ziel- und Quellverkehr
des Gewerbegebiets Wilhelmsburz-West entlastet werden. Die-
ser Verkehr soll {lber die Umgehungsstrafe zur Wilhelmsbur-
ger Reichsstrafe - AnschluBstelle Mengestrafe - gefihrt wer-
den. Von hier aus besteht {lber die Kornweide auch eire Ver-
bindung zur Bundesautobahn A 1, wenn die AnschluBstelle
Kornweide im Rahmen der BaumaBnahme "Ortsumgehung Harburg"
realisiert ist.

Die geplante UmgehungsstraBe soll zweispurig ausgebaut wer-
den zuzliglich notwendiger Abbiegespuren. Die Industriestra-
Be wird im Bereich der Flurstilcke 1420 und 1421 an diese

Strafe angebunden. Die StraRenflfche Alte Schleuse endet am



._3_

westlichen BSschungsfuR der neuen Hafenbanntrasse in einer
Umfanrtskenre. Fir das Sstliche Teilstick der Strake Alte
Scnleuse zwischen der heutigen IndustriestraBe und dem Vering-
kanal ist ein AnschluB an die UmgehungsstrafBe vorgesehen.,
vieses StraRenstiick dient auch weiterhin als Zufahrt fir die
Flupstick 1430, 1432 unc 1459. Eine im Rahmen des Bebauungsplan-
verfahrens Wilhelmsburg oY fiir das Gekiet n6rdlich der Strafe
Alte Schleuse untersuchte Planungsvariante sah eine Linien-
flihrung westlich der vornandenen Wohnh&user an der Industrie-
strake quer Uber das Flurstick 1410 vor. Diese L&sung lieRe
sich nur verwirkl-ichen, wenn neben den Vorteilen - Erhaltung
vorhandener Gebiudesubstanz, ein griferer Abstand zur Wohnbe-
tauung im Wilheimsburger Westen, eine schlankere Linienfiih-
rung, eine weltergehende Anbaufreineit und damitv eine gerin-
gere Stéranfilligkeit fir den abzuwickelnden Verkehr - folgen-
ce wachteile in Kauf genommen wirden: pelassen von Wohngebdu-
gen in einem als Industriegebiet festgesetzten und im Flichen-
nutzungsplan als nafengebiet dargestellten pereich, der durch
den pau aer geplanten Umgenungsstrale und des hafenbahnglei-
ses zusidtzlichen Liérmimmissionen und Erscnlitterungen ausge-
setzt wira, Zerschneiden elner groRen, flir Hafennutzung sehr
gut geeigneten Fliéche in zwel urglinstig geschnittene leilfli-
chen mit scinwierigen brscnliefungsméglichkeiten, Menhrkosten

in betrdchvlicher Kbhe fir zusitzlichen Grunderwert und umfang-
reicheren Lrd- und Strakenbau. Wegen dieser Nachteile konnte
auch elne wénrend der Offentlichen Auslegung vorgetrachte sin-
weridung nicht berlicksichtigt werden, mit der gleichfalls eine
Verscniebung der bBahntrasse nach Westen vorgeschlagen wurde,
um die WonnhiZuser IndustriestraRe 12/16 zu erhalten. Diese
nduser werden von der StrafenbauraBnahme nicht tetroffen. So-
welt aas Gebdude IndustriestraRe 106 von der Stfaﬁenbegrenzungs-
linie angescnnitten wird, ist damit nocn nieht eine Beseiti-
gung des Geb&udes verbunden. Die Eeseitigung der Wohngebiude
wirc insgesamt erst bei der Realisierung der Hafenbahnplanung
erforaerlich., Diese neu festgesetzte Hafenbann scnafft die
Veraussetzung fur die Aufhebung der “Bauwliesentrasse', die



vom Bahnhof Wilhelmsburg in nordwestlicher Richtung bis
zur VeringstraRe filhrt und hierbei die Neuenfelder Strafe,
die DratelnstrafRe und die Georg-Wilhelm-Strake niveau-
gleich kreuzt. Durch die Neuplanung werden die kritischen
Verkehrsknoten im Bereich der genannten Straflenkreuzungen
beseitiet, und es wird auBerdem eine Beruhigung des Wohn-
gebiets zwischen Georg-Wilhelm-Strafe und Veringstrafe

erreicht.

In Einwendungen gegen die mit dem Bebauungsplan vorgesehe-
ne Linienfilhrung der Umgehungsstrafe wurdevon Anliegern an
der Strafe Alte Schleuse auf zu erwartende Beeintrichtigun-
gen hingewiesen und angeregt, die Planung zu Endern bzw.
Immissionsschutzmarknahmen vorzusehen. Diesen Eedenken konn-
te nicht entsprochen werden, weil sich eine andere Trassen-
fithrung nach Abwigune der geschilderten Vor- und Nachteile
als unzweckmfRig und kostenaufwendiger herausgestellt hat.
Ein Schutz vor Immissionen ist auch deshalb nicht erforder-
lich, weil die Grundstilcke im Industriegebiet liegen, flir
das ohnehin h8here Immissionsgrenzwerte anzusetzen sind.
Filr die Einstufung in eine der vom Bundesgesetzgeber in
Aussicht genommenen Gebietskategorien ist allein mafgeblich,
ob in dem jeweiligen Gebiet eine bauliche Anlage planungs-
rechtlich zul#ssig ist und nicht, wie eine solche Anlage
tatslehlich genutzt wird,

Die neu festgesetzte Hafenbahn filhrt - aus der Strafe
Schmidts Breite kommend - an der Westseite parallel zur
Umgehungsstrafe bis in das Industriecebiet am Reiherstieg.
Westlich des Algermissenwegs bindet die neue Hafenbahntras-
se an das ErschlieRBungsgleis von der BauwiesenstraBe an.
Die neue UmgehungsstraRe kreuzt dieses FrschlieBungsgleis
etwa im Bereich des Algermissenwegs h8hengleich. Der Bahn-
Ubergang wird technisch gesichert,

Das gerenwlrtiz 8stlich entlang der Industriestrafe liegen-
de und weiter si!dlich iliber die Strafle Alte Schleuse bis zur
Strake Schlengendeich fithrende Erschliefungsgleis der Hafen-



bahn wird bis in HBhe der Flurstilicksgrenze 1#28/1430 ersatz-
los beseitigt. Die vorhandenen Vorflutverhiltnisse im Bahnbe-
reich werden durch entsprechende Mafnahmen gewahrt. Etwaige
Leitungskreuzungen mit der Bahn werden den jeweiligen Kreu-
zungsrichtlinien und -vereinbarungen entsprechend ausgefilhrt
bzw. gesichert. |

Filr die dem Baumschutz unterliegenden BYume gelten Reschrin-
kungen nach der Baumschutzverordnung vom 17. September 1948
mit der Enderung vom 25, April 1972 (Sammlung des bereinigten
hamburgischen Landesrechts I 791-i, Hamburgisches Gesetz- und
Verordnungsblatt 1972 Seite 78).

Aufhebung bestehender Pline, Hinweise auf Fachplanungen

Filr das Plangebiet wird insbesondere der Baustufenplan Wilhelms-
burg vom 6. Januar 1956 (Hamburgisches Qesetz~ und Verordnungs-
blatt Seite 7) aufgehoben.

Die Ausweisune von Flichen filr oberirdische Rahnanlagen der
Hafenbahn im Bebauungsplan ersetzt nach § 14 Absatz 3 des Lan-
deseisenbahngesetzes vom U4, November 1963 (Hamburgisches Ge-
setz- und Verordnungsblatt Seite 205) die nach diesem Gesetsz
erforderliche Planfeststellung. Die Entschidigung bestimmt sich
nach § 40 des Bundesbaugesetzes.

Die Hochwasserschutzanlage Reiherstieg-Hauptdeich ist nach

§ 55 in Verbindung mit §§ 28 und 49 des Hamburgischen Wasser-
gesetzes vom 20, Juni 1960 mit der Anderung vom 29. April 1964
(Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt 1060 Seite 335,
1964 Seite 79) festgestellt worden.

Fl8chen- und Kostenangaben

Das Plangebiet ist etwa 42 600 m2 grof, Hiervon werden fiir Stra-

Ben etwa 23 000 m2 (davon neu etwa 14 700 m2) und fiir Bahnanla-
gen etwa 19 80O m2 (davon neu etwa 10 000 m2) ben3tigt.



Bei der Verwirklichung des Plans milssen von den neu fir
Strafenzwecke bendtigten Flichen noch etwa 9 700 m2 und
von den neu filr Bahnanlagen bendtigten Fl&chen noch et-
wa 6 700 m® durch die Freie und Hansestadt Hamburg erwor-
ben werden. Die StraBenflichen sind unbebaut. Beseitigt
werden milssen auf der filr Bahnanlagen vorgesehenen Fliche
drei Wohngeb#ude mit insgesamt 15 Wohneinheiten, ein ge-
werblicher Betrieb sowie ein eingeschossiges Garagenge-

b¥ude,
Weitere Kosten werden durch den Strafenbau und den Bau

der Bshnanlagen entstehen. Fiir den Bau der Umgehungsstra-
Be stehen bereits Haushaltsmittel zur Verfiligung.

Mafnahmen zur Verwirklichung

Enteignungen k&nnen nach den Vorschriften des Fiinften
Teils des Bundesbaugesetzes durchgefilhrt werden, sofern
die gesetzlichen Voraussetzungen vorliegen.

Grundsitze fiilr soziale MaBnahmen

Die Freie und Hansestadt Hamburg wird zu gegebener Zeit
mit den Eigentiimern und Nutzungsberechtigten der neu fir
8ffentliche Zwecke zugunsten Hamburgs festgesetzten FlE-
chen Verhandlungen iiber den Erwerb und die Riumung der
betroffenen Grundstiicke bzw. Grundstflcksteile und der Bau-
lichkeiten filhren. Sie wird darauf hinwirken, daf® nachtei-
lige Auswirkungen fir die Eigentilmer, Wohnungsmieter und
gewerblichen Nutzer sowie die dort Beschiftigten méglichst
vermieden oder doch gemildert werden, Hamburg wird im Rah-
men der Rechtsordnung Entschidigung leisten, Ersatzwohn-
raum nachweisen sowie Finanzierungs- und sonstige Hilfen
gewtéhren (z, B, durch Wohngeld, bei der Selbstbeschaffune
von Wohnraum und beim Umzug). Bei Betriebsverlegungen

wird Hamburg bemilht sein, die besonderen betrieblichen



Erfordernisse zu beriicksichtigen. Soweit den durch Festset-
‘zungen im Bebauungsplan Betroffenen kein Rechtsanspruch zu-
steht, beschrinkt sich die Hilfe auf eine umfassende Bera-
tung. In besonderen Fillen kommt auch ein HArteausgleich in
Betracht (§§ 122 a und 122 b des Bundesbaugesetzes).

Zustindig fir die Beratung ist das Bezirksamt Harburg.



