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Grundlage des Bebauungsplans ist das Bundesbaugesetz in
der Fassung vom 18. August 1976 mit den Enderungen vom

- 3. Dezember 1976 und 6. Juli 1979 (Bundesgesetzblatt I
1976 Seiten 2257, 3281 und 3617, 1979 Seite 949); Das
Planverfahren wurde durch den Aufstellungsbeschluf Nr.
'H 8/78 vom 10. Mirz 1978 (Amtlicher Anzeiger Seite 621)
eingeleitet, Die‘Bﬂrgerbeteiligung mit &ffentlicher Dar-
legung und Anhdrung und die 8ffentliche Auslegung des
Plans haben nach den Bekanntmachungen vom 7. Mai 1980
und 18. September 1980 (Amtlicher Anzeiger Seiten 890 und
1525) stattgefunden,

1. Verfahrensablauf

2. Inhalt des Flachénnutzungsplans_

Der Flﬁchennutéungsplan fir die Freie und Hansestadt
Hamburg vom 21. Dezember 1973 (Hamburglsches Gesetz- und
Verordnungsblatt Seite 5U42) mit seiner Dreiundzwanzigsten
Anderung stellt fiir den Geltungsbereich des Bebauungsplans
gewerbliche Bauflichen dar, die im 8stlichen Bereich als
Einrichtung fir den Kraftfahrzeugverkehr gekennzeichnet
sind. Im westlichen Planbereich ist eine Griinfliche dar-

gestellt.

3. Anlaf der Planung

Mit dem Bebauungsplan sollen die Trasse fiUr die Ortsumgehung
Veddel sowie Gewerbegebiete (u. a. Flichen flir einen Autohof)
gesichert werden. Nach eingshenden Untersuchungen zur
Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur in Hamburg wurde



.festgestellf, daf die Planhng der Ortsumgehung Veddel

vorrangig zu betreiben ist. Diese Strafenverbindung
zwischen der Bundesautobahn A 255 (Hamburg-

Veddel - Hamburg-Sild) und der Wilhelmsburger Reichsstrafe
(Bundesstrale B 4/75) stellt eine selbstindige Mafinahme
dar, die auch ohne WeiterfUhrung nach Westen bis zur Bun-
desautobahn A 7 (Hamburg - Flensburg) verkehrlich wie

atddtebaulich von besonderer Bedeutung ist.

Durch diese BaumaBnahme kann das Wohngebiet auf der

Veddel - insbesondere beiderseits der hochbelasteten
Veddeler BrilckenstraBe (Bundesstrale B 4/75) - weitgehend
vom Durchgangsverkehr sowie dem besonders stdrenden Schwer-
lastverkehr entlastet werden.

Angaben zum Bestand

Das Plangebiet liegt zwischen der Wilhelmsburger Reichs~-
straBe (Bundesstrafe B 4/75) und der Bundesautobahn

A 255 und erstreckt sich im Norden bis an die Be-
zirksgrenze. Die sildliche Grenze bildet die neu geplante
Trasse der Ortsumgehung.

Am Honartsdeich stehen ein- und zweigeschossige Wohnge-
biude. AuBerdem befinden sich hier ein Baugeschift mit
Lagerplatz sowie eine Lagerhalle fir Obst und Gemilse,

Die Wohnbebauung am Niedergeorgswerder Deich ist einge-

"schossig. An gewerblicher Nutzung sind hier ein Lager

fir Futtermittel und eine Tankstelle vorhanden., Die Tank-
stelle ist auBer Betrieb. Die genarnte Bausubstanz ist

' fast ausschlieflich #lteren Datums.

Die Grundstiicke am Niedernkamp sind mit eingeschossigen
Doppelh#usern - sogenannten Billigwohnungen aus den Jah-
ren 1935/36 - _bebaut.



Auf der Flé&che des kiinftigen Autohofs sildlich des Georgswer-

‘der Bogens befinden sich Behelfsunterkinfte filr Zigeuner. Sie

sollen demndchst gerfumt und abgebrochen werden.

Die Flichen im siiddstlichen Planbereich werden kleingirtne-
risch genutzt.

Planinhalt

Durch die geplante UmgehungsstraBe soll der Wohnstandort Ved-

del vom Durchgangsverkehr entlastet werden, um damit die dor-
tigen Wohnbedingungen entscheidend zu verbessern. Der Verkehr
von der Wilhelmsburger ReichsstraRe ( BundesstraBe B 4/75 )
scll unmittelbar nach der Bundesbahniberfithrung in &stlicher
Richtung zur Bundesautobahn A 255 . geflhrt werden. Der An-
schluf der Veddeler Briickenstrafe wird so ausgebildet, daB

er vom Durchgangsverkehr freigehalten werden kann. Die Lage
der Trasse wird durch die Festpdnkte - Bundesbahnbriicke lber
die Wilhelmsburger Reichsstrafe und Autobahnbriicke ilber den
MUggenburger Zollhafen - bestimmt. Sie hat sich nach Priifung
verschiedener Varianten als optimale L&sung ergeben, weil sie
einen angemessenen Abstand zur s'idlich vorgesehenen Wohnbe-~
bauung am Niedergsorgswerder Deich wahrt und fir den geplan-
ten Autohof sildlich des Georgswerder'aogens eine Fliche mit
der erforderlichen GrdSe von ca. 6 ha erh#lt., Die Trassenfiih-

rung nimmt auBerdem Ricksicht auf vorhandene Bausubstanz an

den StraRen Honartsdeich und Niedergeorgswerder Deich. Aus
diesen Grinden war es nicht mdglich, einer wihrend der 8ffent-

 lichen Ausleguné des Bebauungsplans gefuferten Anregung zu

folgen und die Trasse geringfigig zu verschieben. Private
Grundstticksflichen milssen in jedem Falle fir Strafenzwecke in
Anspruch genommen werden. Eine Trassenverschiebung ist auch
verkehrstechnisch nicht mdglich, weil nur mit der jetzt ge-
fundenen Fithrung innerhalb eines relativ kurzen Streckenab-
schnitts zwei Bahnlinien gekreuzt werden kdnnen.

Der Georgswerder Bogen und der Niedergeorgswerder Deich wer-

.
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'den an die Umgehungsstrafe angebunden, die sich mit ihrem An-
schluf an die Bundesautobahn A 1 in das tberdrtliche Verkehrs-
netz einfidelt. Die geplante Umgehungsstrafe erh#lt zwei Fahr-
spuren in jeder Richtung zuzilglich notwendiger Ein- und Aus-
fidelungsspuren. Die im Bebauungsplan hierfilr ausgewiesenen
Flichen beinhalten auBerdem Bdschungen, Strafenbegleitgrin und
Entwidsserungsgriben. Der Queréchnitt der Strafe 14At auf der
Stidseite, soweit erforderlich, aktive Lirmschutzmafnahmen (z.B.
als Li¥rmschitzwand) zu. Ihre Anlage ist dann notwendig, wenn
‘stidlich dieser Strase vofhéhdene Wohngebiete vor unvertréglichem
Verkehrsifirm zu schiltzen sind. Ob Teile der vorhandenen Wohnnutzung
langfristig erhalten werden k#nnen, wird durch Ermittlungen im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nach dem Bundesfernstrafen-
gesetz und der gegenwartig-noch laufenden programmplanerischen
Untersuchungen f{ir diese Flichen abzuwigen sein. Fiir die n8rdlich
der UmgehungsstraRe/westlich des Niedergeorgswerder Deichs angren-
zenden, nicht filr den Autohof vorgesehenen Gewerbegebiete soll

den zu erwartenden Lérmeinwirkungen durch passiven Lirmschutz
begegnet werden, wenn sich dies nach durchzufithrenden detaillier-
ten lirmtechnischen Untersuchungen auf der Grundlage des Entwurfs
des Verkehrslarmschutzgesetzeé als notwendig erweisen sollte.
Beurteilungsgrundlage fir Lirmschutzmafnahmen nach diesem Gesetz-
entwurf sollen errechnete Mittelungspegel (Tag- und Nachtwerte)
sein, die bestimmte Immissionégrenzwerte an benachbarten baulichen
Anlagen nicht {berschreiten dlirfen. Fir die Festlegung von bau-
lichen Lirmschutzmafnahmen an den Aufenthalts- und sonstigen
schutzwiirdigen R#umen, die im Gewerbegebiet errichtet werden, ent-
hdlt § 2 Nummer 3 n#here Anforderungen.

Zwischen der Umgehungsstrafe und dem Georgswerder Bogen werden
8stlich des Niedergeorgswerder Deichs Gewerbegebiete filr einen
Autohof ausgewiesen. Dieger Standort berficksichtigt eine
direkte Anbindung an das {lbergeordnete StrafSennetz. Auferdem
k8nnte hier auch ein Gliterumschlag auf die Hafenbahn reali-
siert werden. An dem Bau des Autohofs besteht ein 8ffentliches
Interesse, um dem Bedlirfnis nach Stellplitzen fiir Last-



kraftwagen abzuhelfen und damit das Parken in den Stadtstra-

" Ren zu verrlngern sowie auﬁerdem Ersatz fiUr im Stadtgebiet
ndrdlich der Elbe durch andere Nutzungen verlorengegangene
Stellplatzfldchen zu schaffen. Die vorgesehenen FlH#chen liegen di-
rekt an einer” Autobahnanschlufstelle siidlich der Innenstadt
und im Randgebiet des Hafens besonders gilnstig, da der
Hauptstrom des Lastwagenverkehrs aus dem Stlden kommt und so-
mit das Stadtstrafennetz nicht belastet, Vorgesehen ist, die
Zu~ und Abfahrten am Georgswerder Bogen anzuordnen. Im ein-
geschossigen Gewerbagebiet des privat zu bewirtschaftenden
Autohofs sollen vornehmiich Stellplitze fir Lastkraftwagen
angelegt werden. Vorgesehen sind ca. 200 bis 250 Stellplitze,
davon ca. 50 Stellplitze fidr Lastkraftwagen mit Anhingern.

- AuBerdem sind hier die fir Speditionsbetriebe erforderlichen
Nebenanlagen wie Kantinen, Sanitirriume, Tankstellen und
Lastkraftwagen-Waschanlagen vorgesehen (vzl. § 2 Nummer 1).

Im Hinblick auf diese Nutzungen ist eine Grundflichenzahl und
eine Geschofflichenzahl von jewéils 0,1 bestimmt worden. Auf
der zweigeschossigen Teilfléche des Autohofs sollen die Haupt-
gebiude der‘SpeditionSbetriebe und Lagerhfuser untergebracht
werden (vgl. § 2 Nummer 2), Filr diese Fliche sind wegen der
hier unterzubringenden baulichen Anlagen die HBchstwerte des
MafRes der baulichen Nutzung nach § 17 Absatz 1 der Baunut-
zungsverordnung in der Fassung vom 15, September 1977 (Bundes-
gesetzblatt I Seite 176H) ausgeschépft worden.

Westlich des Niedergeorgéwerder Deiches werden zweigeschossi-
ge Gewerbegebilete festgesetzt. Das MaB der baulichen Nutzung
entspricht auch hier den H&chstwerten der Baunutzungsverord-
nung. Die Flichenausweisung und der Verzicht auf eine vorge-
schriebene Bauweise gew#hrleisten eine individuelle Ausnut-
zung der Grundsticke. Die Strafe Honartsdeich soll entspre-
chend den wegerechtlichen Vorschriften langfristig aufgehoben
werden., Dies'bedingt eine Neuordnung der Grundstiicke sowie die
Schaffung von Ersatzbelegenheiten im Rahmen der neuen nérd-
lich vom Honartsdeich vorgesehenen Strafenfithrung.

Deshalb ist fir diesen Bereich ein vorgesehenes Bodenordnungs-



gebiet gekennzeichnet. Vor AbschluB der Grundstilcksneuord-
nﬁhg ﬁird nach dem Bau der Ortsumgehung der Honartsdeich in
einer Kehre enden, so daBg Belegenheit undéd Zufahrt fir alle
hier liegenden Grundstilcke zun#chst gesichert bleiben. Inner-
halb des Gewerbegebiets ndrdlich der neuen Erschliefungs-
strafie in Verlidngerung der StrafBe Georgswerder Bogen verliuft
ein Teilstlck einer Abwasserleitung, das nach der &ffentli-
chen Auslegung des Eebauungsplans innerhalb des Plangebiets’
als vorhanden gekennzeichnet wurde. Gleichzeitig wurden die
‘Baugrenzen im Gewerbegebiet geringfilgig nach Silden verscho-
ben, so daf die Abwasserleitung nunmehr auBerhalb Uberbauba-
rer Flichen liegt und fir Pflege und Wartung zuginglich
bleibt. Die vorstehende Anderung berilhrt nicht die Grundziige
der Planung, weil mit ihr nur eine unwesentliche EZinsechrin-
kung der iberbaubaren Fliche im Gewerbegebiet verbunden ist.
Die Anderung wurde unter Beachtung der Vorschrift des § 2a
Absatz 7 des Bundesbaugesetzes durchgefilhrt.

Der Niedergeorgswerder Deich stellt weiterhin die ijaupter=
schlieBungsstraBe in sidlicher Richtung dar. In der Gesamt-
breite von 20,0 m sind zwei Fahrspuren, Rad- und Gehwege,
Parkbuchten, Schutzstreifen sowie B&schungen und StraBenbe-
gleitgrin enthalten. |

Per ndrdlich des Autohofs verlaufende Georgswerder Bogen
wird als Ersatz fiir den aufzuhebenden Honartsdeich in direk-
ter Linienfiihrung Uber den Niedergeorgswerder Deich in west-
licher Richtung verlingert. Dieses StraBenstilck wird mit dem
Niedergeorgswerder Deich auch die Gewerbeflfichen erschije-
fen. Vorgesehen sind drei Fahrbahnen von je 3,50 m Breite so-~
wie beidseitige Geh- und Radwege mit Schutzstreifen. In den
Fahrspuren sing gleichzeitig Linksabbiegespuren enthalten.
Die Fahrbahnbreite beriicksichtigt den hier zu erwartenden
Lastkraftwagenverkehr. Die Fortfilhrung des Georgswerder Bo-

gens im Bezirk Hamburg-Mitte soll durch Planfeststellung nach
den Vorschriften des Bundesfernstrafengesetzes erfolgen.

Nach dieser gesetzlichen YQrSQhrift;sollen auch Regelungen {lber
solche Fllchen getroffen werden, die im Zusammenhang mit den



Festsetzungen des Bebaudngsplans ihre Belegenhelt ver— . .
lieren. So werden z.B. filr Grundstiicke im stldlichen Plan-
bereich Ersatzzuwegungen zu schaffen sein.

Westlich des Gewerbegebietes verliuft in Nord-Stid-Rich-
tung eine Straldentrasse, die den AnschluB der Veddeler
Briickenstrafe an die BundesstraRe - B 4/75 - herstellt.
Ihr Querachnitt wird bestimmt durch die vorhandene
_StraBentrasse im Bereich der Hafenbahnbrilcke.

Zwischen der vorstehend genannten Anschlufstrafe und dem
Gewerbegebiet wird ein Griunstreifen als Bffentliche Park-
anlage ausgewiesen., Er stellt die Anbindung;deé Wohnge-
biets Veddel an die sildlich gelegenen Grilnbereiche in
Georgswerder dar und wird auch einen Rad- und Fuﬁweg auf-
nehmen, der hier abgesetzt von der Strafe geflhrt werden
soll.

Der fir die Verlegung der Hivelwettern erforderliche
Flidchenbedarf ist im Bebauungsplan unverbindlich vorge-
merkt. ' L

Flr die dem Baumschutz unterliegenden Biume gelten Be-
schrinkungen nach der Baumschutzverordnung vom 17.‘Sep-
tember 1948 (Sammlung des bereinigten hamburgischen Lan-
desrechts I 791 - i) mit der Xnderung vom 25, April 1972
(Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 78).

Aufhebung bestehender Pline, Hinweise auf Fachplanungen

Filr das Plangebiet wird insbesondere der Baustufenplan
Wilhelmsburg vom 6. Januar 1956 (Hamburgisches Gesetz-
und Verordnungsblatt Seite 7) aufgehoben.

Der Flichenbedarf filr die Oberflichenentwisserung wird
verbindlich in einem wasserrechtlichen Planfeststellungsver-
fahren rach § 31 des WasserhaushaltsgesetZey in der Fassung vom

;



16, Oktober 1976 (Bundesgeséfzblatt I Seite 3018) in

Verbindung mit §§ 48 und ﬂ9‘des Hamburgischen Wasserge-
setzes vom 20. Juni 1960 (Hamburgisches Gesetz- und
Verordnungsblatt Seite 335) festgesetzt.

Flichen- und Kostenangaben'

Das Plangebiet ist etwa 250 300 m2 grof,., Hiervon werden

fir StraBen etwa 148 300 mz'(davon'neu etwa 117 OOO'mz)
und filr Parkanlagen neu etwa 6 500 m2 bendtigt.

Bei der Verwirklichung des Plans milssen von den neu flr
8ffentliche Zwecke ausgewiesenen Flichen noch etwa

10 100 m° (fir Strafen etwa 9 600 m2 und filr Parkanlagen
etwa 500 ma) durch die Freie und Hansestadt Hamburg er-
worben werden. Fir die StraBenbaumaBnahmen milssen 17 Wohn-
gebdude und zwei Behelfsheime mit insgesamt 41 Wohnein-
heiten, drei Lagerhallen, eine Tankstelle sowie einige
Garagen, Nebengeb#ude und Lauben beseitigt werden. AuBer-
dem werden durch den Strafenbau etwa 40 vorhandene Klein-
gartenparzellen betroffen.'

Weitere Kosfen werden durch den Strakenbau, die Herrich-
tung der Parkanlagen sowie den Ausbau der Oterflichen-~
entwdsserung entstehen.

Magnahmen zur Verwirklichuhg

Enteignungen k¥nnen nach den Vorschriften des Flinften
Tells des Bundesbaugesetzes durchgefihrt werden, sofern
die gesetzlichen Voraussetzungen vorliegen. Nicht {iberbau-
bare Grundsticke oder Grundstiicksteile, die als Prei-
flidchen anderen Baugrundsticken zu dienen bestimmt sing,
sollen diesen Grundstficken zugeordnet werden. Soweit

eine Regelung durch private Rechtsgesch&fte nicht zu er-

warten ist, sollen zweckmiBig gestaltete Grundstiicke im



Wege der Bodenordnung nach dem Vierten Teil des Bundesbauge-
setzes gebildet weraen. Ein vorgesehenes nodenordnungsgeblet
‘ist im Plan gekennzeichnet.

Grundsitze fir soziale Mafnahmen

Durch Hilfen im Einzelfall soll Nachteilen entgegengewirkt
werden' ‘die den im Plangeblet wohnenden oder arbeltenqen Men-
schen entstehen.

Die Freie und Hansestadt Hamburg wird zu gegebener Zeit mit
den Eigentiimern und Nutzungsberechtlgten der neu fir 8ffent-
liche Zwecke zugunsten Hamburgs festgesetzten Flichen Verhand-
lungen liber den Erwerb und die R¥umung der betroffenen Grund-
stlcke bzw. Grundstilcksteile und der Raulichkeiten fiihren,
Soweit ein Ersatzlandahspruch besteht, kann ein Ersatzgrundé-
stick gegebenenfalls auch in Georgswerder angeboten werden.

Es ist beabsichtigt, eine Beratungsstelle in Georgswerder ein-
zurichten. Hamburg wird darauf hinwirken, daf nachteilige Aus-
wirkungen fir die Eigentlmer, Wohnungsmieter und gewerblichen
Nutzer sowie die dort Beschéftigten méglichst vermieden oder
doch gemildert werden. Hamburg wird im Rahmen der Rechtsord-
nung Entschédigung 1eiSten, Ersatzwohnraum méglichst in Georgs-
.werder nachweisen sowie Finanzierungs- und sonstige Hilfen ge-
widhren (z. B, durch Wohngeld, bei der Selbstbeschaffung von
Wohnraum und beim Umzug). Bei Betriebsverlegungen wird Hamburg
bemiht sein, die besonderen betrieblichen Erfordernisse zu be-
riicksichtigen. Soweit den durch Festsetzungen im Bebauungsplan
Betroffenen kein Rechtsanspruch zusteht, beschrinkt sich die
Hilfe auf eine umfassende Beratqng.

Wenn Geb#ude geriumt und abgebrochen oder Grundstilcke von son-
stigen Nutzungen freigemacht werden milssen, um gsie einer dem
Bebauungsplan entsprechenden privaten Nutzung zuzufihren, wird
Hamburg darauf hinwirken, dasg nachteilige Auswirkungen—fﬁr die
Betroffenen méglichst vermieden oder doch gemildert werden.
Hamburg wird die Betroffenen insbesondere beraten und ihnen



im Rahmen der Rechtsordnung Hilfen gewdhren, Als solche
Hilfen kommen z. B. bei Vorliegen der gesetzlichen Vor-
aussetzungen die Gew&hrung von Wohngeld und der Nachweis
von Ersatzwohnraum méglichst in Georgswerder in Frage,
Hamburg ist bereit, mit Grundstilckseigentilmern, die
ihren Grundbesitz im Zusahmenhang mit der Planung ver-
dufern wollen, Verhandlungen {lber den Erwerb der betrof-
fenen Grundstiicke aufzunehmen,

In besonderen FHllen kommt auch ein Hirteausgleich in
Setracht (§§ 122 a und 122 b des Bundesbaugesetzes).

Zustindig flUr die Beratung ist das Bezirksamt Harburg.



