F’eie ““d “En’.:"-‘:g“lf‘“ HGmB“?g - edlton oy : iy f."-‘:'é'-.;,li“(‘!r,"f’"j .F
Bavibei.drde _ ]
Landest anungsomt

2Hambmgp.3:.’:,§>;o1%if;t:u$brﬁd(aa Begrindun z

zum Bebauungsplan Marienthal 9/Wandsbek 52
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Grundlage des Bebauungsplans Marienthal 9/Wandsbek 52 ist das
Bundesbaugesetz (BBauG) in der Fassung vom 18. August 1976 (Bundes-
gesetzblatt I Seite 2257). Die dffentliche Auslegung des Plans hat
nach der Bekanntmachung vom 20. April 1977 (Amtlicher Anzeiger
Seite 609) stattgefunden. |

Mit der Beteiligung der Tréger 8ffentlicher Belange ist vor In-
krafttreten der Neufassung des Bundesbaugesetzes begonnen worden,
Deshalb fanden die Vorschriften iiber die &ffentliche Bekanntma-
chung des Aufstellungsbeschlusses (§ 2 Absatz 1 Satz 2 BBauG)

und die Grundsdtze flir soziale Mafnahmen (§ 13a Absatz 1 BBauG)
keine Anwendung. Fir die Grundsdtze der Bauleitplanung (§ 1 BBauG),
die Beteiligung der Blirger an der Bauleitplanung (§ 2a BBauG) und
den Inhalt des Bebauungsplans (§ 9 BBauG) waren die Vorschriften
des Bundesbaugesetzes in der bis zum 31. Dezember 1976 geltenden
Fassung anzuwenden.

11

Der Flﬁchennutzungsplan fir die Freie und Hansestadt Hamburg wvom
21l. Dezember 1973 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt
Seite 542) stellt im Geltungsbereich des Bebauungsplans die
Strafe Wandsbeker Rathausbriicke als Hauptverkehréstraﬂe und nord-~
westlich davon eine Gemeinbedarfsfliche mit der Kennzeichnung

als Bezirksamt dar. Die Trasse der Bundesbahn ist als Schnell-
und Fernbahn gekennzeichnet.

ITT

Der Bebauungsplan wurde aufgestellt, um Flichen fiir den Verkehr
und fir den Gemeinbedarf planerisch festzulegen. Die Wandsbeker
Rathausbriicke liber die Bundesbahn ist fiir das starke Verkehrs-

aufkommen in der Nord-Sitld-Richtung zwischen den Stadtteilen
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Billstedt, Horn, Wandsbek und Barmbek von groBer Bedeutung. Sie
ist ein Tellstiick des von Billbrook/Horn Uber Wandsbek - Barmbek
- City-Nord - Eppendorf - Hoheluft - Eimsblittel nach Altona an
der Peripherie der inneren 3tadt verlaufenden mittleren Straken-

ringes.

Der Bebauungsplan Marienthal 9/Wandshek 52 umfaﬁq Teilfdchen der
Teilbebauungsplidne TB 72 (Fluchtlinienplan) vom ﬁﬁu Dezember 1952
{amtlicher Anzeiger Seite 1037}, TB 577 vom 11. April 1958 (Ham-
burgisches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 99) sowie des Durch-
flihrungsplans D 223 vom 14, Oktober 1960 (Hamburgisches CGesetz-
und Verordnungsblatt Seite 430}, die zum Tell ge&ndert werdenngdﬁg
... Diese Pline setzten im Geltungsbereich des Bebauungsplanépl ”
'Mérienthal 9/Wandsbek 52 u.,a., die erforderlichen Flichen fir den
Ausbau des mittleren StraBRenringes im glelchen Niveau mit der
Bundesbahn und anderen Straben, 6ffentlichen Grinanlagen sowie

Bahnanlagen fest.,

Die StraBe Wandsbeker Rathausbriicke ist 1965766 als Uberflihrungs-
bauwerk iiber die Bundesbahn sowie iliber die Rantzaustrabe, die
Ziesenikstrake und die StraBe Bahngérten erstellt worden, wobei der
mittlere Teil als Briicke und die Auffahrtsrampen als Dammstrecken
geflihrt sind. FuBginger und Radfahrer kinnen die Bundesbahn durch
einen Tunnel unterqueren. Im nérdlichen Plangebiet befindet sich
das Gebdude des Bezirksamts Wandsbek. Die beiderseits an das
Plangebiet angrenzende Wohnbebauung besteht lberwiegend aus ein-
bis zweigeschossigen Einzelh8usern sowle einigen dreigeschossigen
WehrnigebZuden unterschiedlicher Entstehungszeit. An der JiUthorn-
straBe / Wandsbeker Rathausbriicke befindet sich eine Tankstelle.
Fléchen fUr den ruhenden Verkehr sind sowohl unterhalb des Brilicken-
pauwerkes als auch innerhalb und auRerhalb des Plangebiets auf
angrenzenden 6ffentlichen Parkplitzen vorhanden.

Die Verkehrsbeziehungen auf den NebenstraBen wurden unter Berlick-
siohivigung des ruhenden Verkehrs beiderseits der Bundesbahn neu
geordnet. Im Bereich zwischen Kurvenstraie und Jithornstrake wird
eine geringfiligige Erwelterung der Strabe festgesetzt, um im Siane
einer verpesserten Verkehrssicherheit die abgeknickte Linien-
fiihrung an dieser Xreuzung begradigen und dadurch auf l&ngere
3icht entschirfen zu kdnnen.
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Beiderseits der Wandsbeker Rathausbriicke und am Jlthornkamp
werden tellweise stéddtische bzw. zum 8ffentlichen Grund
getilgte Il&chen,die in Avweichung von den Festsetzungen der
Teilbebauungsplidne TB 72 und TB 577 bereits Ffiir StrabBenzwecke
genutzt werden, entsprechend ausgewiesen.

Fldchen im Bereich der Kurvenstrafe, die im Burchfiihrungs-
plan D 223 als Wohngebiet vorgesehen waren, werden als Stra-
fenfldchen festgesetzt, um dem hereits erfolgten StralBenausbau
Zu entspredhen,

Flir das vorhandene Bezirksamt wird eine Gemeinbedarfsfliche
ausgewiesen.,

Die StraRe Am Alten Posthaus (friher: KurvenstraBe) bildete
urspringlich die Hauptverbindung zwischen Wandshek und Horn/
Billstedt. Der Teilbebauungsplan TB 577 sah eine neue bhreitere
VerbindungsstraBe etwas Sstlich von der Strafe Am Alten Post-
haus sowie im Einmiindungsbereich der StraRe im Alten Posthaus
in die Rantzaustrafe eine &ffentliche Park- und Griinanlage
und eine FuBwegverbindung zwischen beiden Straken vor; die
Strafke Am Alten Posthaus wurde als Sackgasse ausgewiesen.
Entsprechend verwandelte die Freie und Hansestadt Hamburg die
Strafe Am Alten Posthaus im Jahre 1955 in eine Sackgasse mit
FuBweganschluf®. Durch die in Fortsetzung der StraRe Wandsbeker
Allee liber die Eisenbahn hinweg gebaute Wandsbeker Rathaus-
briicke verlor die Rantzaustrafe praktisch ihren Anschluf.
AuBerdemyurde durch den Briickenbau die Verbindung der Rantzau-
strafe mit der StraRe Bahngirten, .die als Verbvindung zum
S-Bahnhof Wandsbek ausgebaut werden sollte, unmdglich gemacht.
Da beil der Festsetzung im TB-Plan 577 noch von einerp niveau-
gleichen Kreuzung der Rantzaustrafe mit dep {ehemaligen)
Wandsbeker Allee ausgegangen wurde und eine zusftzliche Ein-
mindung der Strafe Am Alten Posthaus in diesen Erenzumms = . ..
bereich vermieden werden sollte, die (heutige) Wandsbeker
Rathausbriicke aber auf Grund einer Planfeststellung nach

§ 36 des Bundesbahngesetzes niveaufrei iiber die RantzaustraBe
hinwegfihrt, ist die Grundlage fir die Ausweisungen des Teil-
bebauungsplans entfallen. Die einschneidenden, durch das
Brickenbauwerk hervorgerufenen verkehrlichen Veré&nderungen

erforderten eine Anpassung an die #rtlichen Verhdltnisse, um
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eine sichere Verkehrsabwicklung in diesem zentralen Bereich von
Wandsbek zu gewlhrleisten. Infolgedessen stellte die Freie und Hanse-
stadt Hamburg im Mirz 1965 die Strafe Am Alten Posthaus im wesentlichen
in ihrem urspriinglichen Umfang als Verbindungsstrake wieder her, ohne

dabei den Teilbebauungsplan zu ﬁndern,f“
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Seit Ende 1975 benutzen zahlreiche Buslinien die StraBe Am Alten Post-
haus als DurchgangsstraBe. In einem Verwaltungsrechtsstreit hat ein
Anlieger der StraBe Am Alten Posthaus beantragt, die StraBe filr den
Durchgangsverkehr sperren zu lassen; das Hamburgische Oberverwaltungs-
gericht hat dem Anlieger Recht gegeben. Daraufhin sind die Varianten
zur Linienflhrung mit ihren ﬁ&ré und Nachteilen, die im einzelnen

in den Anlagen 1 bi§ 6 enthalten sind, nochmals untersucht worden.
Analysen dieser Varianten haben ergeben, daﬁ'der Kraftfahrzeugverkehr
(einschlieBlich der Busse, die Teil des 8ffentlichen StraRenverkehrs
sind) nur dann ilber andere StraRensiige gefihrt werden kann, wenn

daflir schwerwiegende Nachteile in Kauf genommen werden, wie:

- ungleich hdhere Beeintrichtigungen der Lebensqualitit fir eine
Vielzahl von Betroffenen durch zusdtzliche Emissionen,

- Verschlechterung der allgemeinen Verkehrsverhiltnisse durch
verstdrkte Belastung von niveaugleichen Xreuzungen und somit
des gesamten anschlieRenden Strafenraumes, zumal diese Strafen
heute schon Uberlastet und nach ihrer gegenwirtigen Ausbau-
charakteristik (Profilbreiten, Radien, Kreuzungsverhiltnisse?
nicht in der Lage sind, einen noch stirkeren Verkehr aufzuneh-
men,

- starke Reduzierung der Qualititsmerkmale fir den Offentlichen
Nahverkehr in bezug auf Piunktlichkeit, Sicherheit und Fahr-
komfort,

- erschwerte Erreichbarkeit wesentlicher Zielpunkte fiir den In-
dividualverkehr (Einkaufszentrum am Wandsbeker Markt sowie Ver-
walvtungsdienststellen an der SchloBstrafe und an der Wandsbeker
Aliee) im zentralen Bereich Wandsbeks infolge der eingeschrinkten

Erschliefung des Gebiets siidlich der RantzaustraRe, -
- 5 _



- keine unmittelbaren Zufahrtsméglichkeiten zu den neben und
unter der Wandsbeker Rathausbriicke befindlichen Parkplitzen

und

- unverhdltnismdfig hoher Kostenaufwand als Folge des Ausbaus
anliegender StraRen in nicht unerheblichem Umfang.

Diese Nachtelle sind nicht vertretbar; die Zulassung des Busver-
kehrs auch auf dem sldlichen Teilstiick der Strafe Am Alten Posthaus
ist sowohl wegen allgemein verkehrlicher und stddtebaulicher Er-
fordernisse, als auch im Interesse einer reibungslosen und siche-

ren Abwicklung des Offentlichen Nahverkehrs notwendig.

Die Vorteile der Fihrung des Kraftfahrzeugverkehrsldurch die Strake
Am Alten Posthaus ergeben sich aus der niveaufreien Xreuzung mit
der Wandsbeker Rathausbriicke (vgl. hierzu Anlage 5 mit der darge-
stellten Variante 6 sowie Anlage 6 Seite 3).

Flr die angrenzenden Wohngeblete wurde durch den Verkehr auf der
Wandsbeker Rathausbriicke eine Lirm-Vorbelastung mit einem &quiva-
lenten Dauerschallpegel von 64,5 dB (A) am Tage und von 56,5 dB (4)
in der Nacht ermittelt. Die Werte nur fir die Strafe Am Alten
Posthaus betragen 58,0 dB (A) wihrend des Tages und 47,5 dB (A)

in der Nacht. Durch die Uberlagerung der Pegel aus den StraBRen

Am Alten Posthaus und Wandsbeker Rathausbriicke ergeben sich Tages-
werte von 65,5 dB (A) und Nachtwerte von 57,0 dB (A). Die danach
festgestellte Erhdhung des Schallpegels um einen bzw. einen halben
dB (A) - Wert erscheint zumutbar. Durch den Busverkehr verursachte
Erschitterungen gehen nicht Uber das MaR hinaus, welches in diesem
Umfang in zahlreichen anderen WOhnstraBen'Hamburgs vorhanden ist.
AuBerdem wird die bei Omnibussen verwendete Federung (Luftfederung)
stetig auf den neuesten Stand der Technik weiterentwickelt, so dah
frihere Klagen Uber besondere Erschiitterungen in den letzten Jahren
nicht mehr aufgetreten sind. Auch unter Einbeziehung dieser Umsténde
muf die gewdhlte L&sung als die nach Abwigung aller 8ffentlichen
und privaten Belange zweckmifigste und ginstigste angesehen werden.

- 6 -
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Das Plangebiet ist etwa 51 900 m2 grof. Hiervon werden filir StraRen
einschlieRlich einer &ffentlichen Parkfliche etwa 43 750 m2 (davon
neu etwa 450 m2) sowie fir den Gemeinbedarf (Bezirksamt) etwa

5 250 m° benbbigt.

Die fiir &ffentliche Zwecke ausgewlesenen Flichen im Plangebiet be-
finden sich im Eigentum der Freien und Hansestadt Hamburg.

Kosten entstehen durch geringfilgige Strafenverbreiterungen und
durch die Anlage von Eckabschrigungen in Teilbereichen.
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Aniage 3
Zur Begrundung des
Bebauungsplans

Marienthal9/ Wandsbek 52
VARIANTE 4
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Anlage 4

Zur Begrundung des
4 Bebauungsplans
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Anlage 5

Zur Begrindung des
Bebauungsplans

Marienthal 9/Wandsbek 52
VARIANTE 6
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Anlage 6

zur Begrindung des Bebauungsplans
Marienthal 9/Wandsbek 52

Folgende Varianten der Buslinienfiihrung wurden untersucht und

gegeneinander abgewogen:

Variante 1:

(vgl. Anlage 1)

Vorteile:

Nachteile,

Uber Bovestrake - Osttell der Strake Banhngirten
- Wandsbeker Bahnhofstrabfe - SchloRstraRe

Diese Linienflinrung entspricht der Busfilhrung
bis etwa 1975

Die Linienfihrung wird im letzten Teilstiick vor

der Zufahrt zum Z0B Wandsbek ohne Benutzung der
Strake Am Alten Posthaus gefilhrt; dadurch ergeben
sich flir deed Wohngrundstiicke auf der Westseite

der Strake Am Alten Posthaus sowie flir den West-
teil der S3traRle Bahngirten keine erhdnhten Belastun-

gen durch Verkehrsger#dusche.

Flir den Busverkehr entstehen auf diesem letzten
Teilstiick einer sehr stark frequentierten Strecke
Fahrzeitverzdgerungen von bis zu 10 Minuten. Die
Einhaltung eines plnktlichen Fahrbetriebes ist
nicht gesichert.

Durch stédndiges Halten und Anfahren werden die im
Bus stehenden Fahrgiste gefédhrdet. AuBerdem er-
geben sich durch sclche Fahrweise wesentlich hhere
Emissionen als bei fllissigem Fahrverkehr; diese
Belastungen treffen eine erheblich grdRere Zahl

von Anliegern sowie Benutzern des &ffentlichen Ver-

kehrsraumes.

Durch die Mischung von Individualverkehr und
ffentlichem Nahverkehr werden Verkehrssicherneit

und Ubersichtlichkeit erheblich vermindert.



Variante 2:

(vgl. Anlage 1)

Vorteile:

dacnteile:

Variante 3:

(vgl.

Anlage 2)

Dle kreuzungspunkte wandsbeker BannhofstraBe/
SchloBstraBe sowie SchloRstraBe/Wandsbeker Allee
missen niveaugleich gekreuzt werden. Dadurch

sind Umstellungen der Licntsignalanlagen erfor-
aerlich, die die Sicherheit und Leichtigkeit

des Verkenrs nicht nur auf den genannten Stra-
Ren sondern auch auf der in Verldngerung der
wWwandsbelker Allee verlaufenden hochgelegten Wands-
beker Rathausbrlcke sowie in den benachbarten

Strafenzligen behindern.

Mit gesonderter Busspur in der Linienfihrung wie
Variante 1 lUber BovestraBfe - Ostteil der Strafe
Bahngirten - Wandsbeker: Bahnhofstrafe - Schlol-
strapke

Diese Trassierung. filhrt zusédtzlich zu den in der
Variantelgenannten Vorteilen durch die Anlage
einer gesonderten Busspur zu einer teilweisen Ent-
mischung des Individualverkehrs sowie des 8ffent-
lichen Nahverkenrs.

Die in der Variante 1 genannten Nachteile bleiben
bestehen, insbesondere weil eine Entmischung des
Verkenrs in den Kreuzungsbereichen nicnt méglich
ist. Hinzu kommt, daf durch die Anlage einer ge-
sonderten Busspur in allen genannten St'rafen der
Strafenquerschnitt geindert werden mﬁﬁﬁe. Dies

wirde zur Inanspruchnahme einer Vielzahl von pri-
vaten Grundstlicken sowie dem Abholzen von erhaltens-

wertem Baumbestand flihren.

Uber Bovestrafe - Ostteil der Strape Bahngirten -
Wandsbeker Bahnnofstrafe - SchloBstrafe bei Ablei-
tung des Individualverkenrs Uber den wWordteil der
Bovestrafe - Neumann-Reichardt-StraBe in die Schlof-

strake



Vorteile:

Nachteile:

Variante 4:

(vgl. Anlage 3)

Vorteile:

Nachtelile:

Variante 5:

(vgl. Anlage 4)

Zusé@tzlich zu den in der Variante 1 genannten Vor=
teilen ergibt sich durch die Ableitung des Inaivi-
dualverkehrs Uber den Nordteil der BovestraRe eine
Entmischung des Verkenhrs auf einem kleinen (aller-
dings wichtigen) Teilstiick.

Zusdtzlich zu den in der Variante 1 genannten
Nachteilen ergibt sich fir den Individualverkenr
eine erschwerte Erreichbarkeit der Gebiete westlich
und &stlich der Wandsbeker Rathausbriicke und des
Bahnnof's Hamburg-Wandsbek. AuRerdem ergeben sich
zusdtzlich negative Belastungen fiir Anlieger an

der Neumann-Reichardt-StraRe sowie der Kreugzung
Schédlerstraie.

Uber BovestraBe - HNeumann-Reicharct-Strake -
Schlofstrafe bei Ableitung des Individualverkehrs
uber den Osttelil der StraRe Bahngidrten - Wandsbeker
Bahnhofstrafe in die SchloRstraRe

Zusdtzlich zu den in der Variante 1 genannten Vor-
tellen ergibt sich durch die Ableitung des Indivi-’
dualverkehrs Uber den Ostteil der StraRe Bahngirten
eine Entmischung des Verkehrg auf einem kleinen
Teilstiick.

Zusdfzlich zu den in Variante 1 und 3 genannten KNach-
teilen ergibt sich flir die Fahrglste der Busse eine
schlechte Erreichbarkeit des bahnhofs Hamburg-Wands-
bel .

a) Zufahrt zum Z0B Wandsbek Uber JUthornstrafe -

Wandsbeker Rathausbriicke

b) Abfahrt vom ZOBE Wandsbek lber SchloBstraRe -
Wandsbeker Bannhofstrafe ~ QOstteil der StraRe
Bahngidrten - Bovestralke



Vorteile:

Nachteile:

Variante 6:

{vgl. Anlage 5)

Vorteile:

Im Teilbereich -b- ergibt sich aus einer getrennten

Buslinienfilihrung eine geringere Immissionsbelastung.

Eine Entlastung der Kreuzung Wandsbeker Allee -
Schlofstrake tritt nicht ein., AuBerdem wird auf der
stark befahrenen Wandsbeker Rathausbriicke (30 000
Kraftfahrzeuge im Tagesdurchschnitt) eine nicht ver-
tretbare Verkenrsmischung entstehen. Fir die Anlieger
der Jlthornstrafe (Teilbereich -a-) erwachsen zu-

sdtzliche Immissionen.

Die unmittelbare Erreichbarkeit von wichtigen Ziel- —
punkten flr den Busbenutzer (Bahnhof Hamburg-Wandsbek,
Finanzamt, Amtsgericht, Volks- und Realschule an der
Bovestrafe, Charlotte-Paulsen- und Matthias-Claudius-

Gymnasium) ist nicht mehr gegeben.

a) Zufahrt Uber Bovestrafe-0st- und Westteil der
Strafe Bahngirten - Am Alten Posthaus zum ZORB.

b) Vom Z0B liber SchloBstraBe-Wandsbeker Bahnhofstrape-
Ostteil der Strafe Bahngirten in die Bovestrafe.

Durch niveaufreis Kreuzung (Wandsbeker Rathausbriicke)
sowle Umfahren belasteter niveaugleicher Kreuzungen ‘
ergeben sich im Bereich ndrdlich der Bahnlinie fiir

den Individualverkehr und den 6ffentlichen Nahverkehr
optimale und sichere Fihrungen im Verkehrsablauf.

Eine gute Erschliefung aller Zielpunkte ist gegeben.

Die Immissionen des Verkehrs werden auf =in unver-
melidbares Mah reduziert.

Zusdtzliche Inanspruchnahmen von Privatgrund fir Stra-

kenerwelterungen (inshesondere durch fnderungen im

Querschnitt) konnen vermieden werden; letztlich
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Nachteile: Fiir drei Wohngrundstlicke auf der Westseite der

Strafe Am Alten Posthaus und fir Anlieger an der
Strafle Bahngirten ergeben sich zusdtzliche Beein-
tréchtigungen insbesondere durch Verkehrgeriusche.






