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Der Bebauungsplan Lemsahl-~-Mellingstedt 7 ist suf Grund des Dundes-
baugesetzes - BBauG - vom 2%. Juni 1960 (Bundesgesetzblatt I Seite
%41) entworfen worden. Er hat nach der Bekanntmachung vom 20. Sep-
tember 1968 (Amtlicher Anzeiger Seite 1176) 8ffentlich ausgelegen.

IT

Der nach § 1 der Veroxdnung iiber die Bauleitplanung nach dem Bundes-
baugesebz (%.DV0/BBauG) vom 24. Mai 1961 (Hemburgisches Gesetz— und
Verordnungsblatt Seite 173) als Flﬁchennutzuﬁgsplan fortgeltende Auf-
bauplan der Freien und Hansestadi BEamburg vom 16. Dezember 1960 (Ham-
burgisches Gesetz~ und Verordnungsblatt Seite 463) weist die Lemsahler
LandstraBe als tiberdrtliche Verkehrsverbindung aus, die zum groBten
Teil durch Griinflichen und AuBengebiete fiinrt. Fiir die westlich an-

grenzenden Plurstiicke ist Untersuchungsgebiet ausgewiesen.
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Ain die Lemsahler LandstraBe grenzen teitlweise Fluretiicke, die mit iiber-
wiegend eingeschossigen Wohnhiusern bebaut sind. Das Flurstiick 1234
wird erwerbsgirtnerisch genutzt und ist zum Teil mit zwelgeschossigen

Gebiuden bestanden.
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Der Bebauungsplan wurde aufgestellt, um Flichen fiir die Verbreiterungen

der Lemsahler LandstraBe und der Poppenbiitieler Chaussee zu sichern.

Der Stralenzug Lemsahler Landgtraﬁe - Poppenbiitteler Chaussee - Lohe
verbindet den Poppenbiitteler Raum mit der Segeberger Chaussee. Eine
verkehrsgerechte Neuplanung dieser iiberdrtlichen Verkehrsverbindung
wird notwendig, weil die Lemsahler LandstraBe und die Poppenbiitteler
Chaussee auf die Dauer weder in der Linienfiihrung noch in der Quer-
schnitisgestaltung den Erfordernissen dieser Ausfallstrafe nach Norden
und den Bedirfnissen des ortlichen Nahverkehrs entsprechen. Die von
Siiden her vierspurig gefithrte StraBe geht im weiteren Verlauf nach
Horden im Planbereich in eine zweispurige iiber. Hierdurch wird dem in
Richtung Stadt zunehmenden Verkehr auch bei kiinftigen Entwicklungs-—

moglichkeiten Rechmung getragen. Die jeweils ausgewiesenen StraBenbreite
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gestatten es, den vorhandenen Bsumbestand und die Enickwille grﬁﬂten-
teils zu erhalten. Im siidlichen Teil sind zwei 7,0 m breife Fahrbahnen
vorgesehen, die durch einen Mittelsireifen voneinander gebrennt wer-
den. Durch die Anlage von Schutzgtreifen, Rad- und Gehwegen wird dile
GesambtstraBenbreite in diesem Abschnitt im Mittel gﬁw§;54,o m hetragen.
Im ndrdlichen Teil setzt sich die Gesambtbreite von etwa 24,0 m aus
einer 7,0 m breiten Fahrbahn und beiderseitigen QGrin- und Parkstreilen
sowie Rad- und Gehwegen zusammen., Die eimmiindenden Nebenstralben sind
in den bestehenden Breiten mit den notwehdigen Eckabstumpfungen aug-

gewiesen.
S

Der griBte Teil dzs Plangebiets stebht unter Landschaftsschutz. Hier ‘
gelten die Beschrinkungen nach der Verordnung zwa Schutz von Land-
gchaftsteilen in den Gemarkungen Duvenstedt, Wohldorf-Ohlstedt, Berg-
stedt, Lemsahl-Mellingstedt, Volksdorf und Rahlstedt vom 19. Dezember
1950 (Sammlung des bereinigten hamburgischen Landesrechts 791wk).
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Als StraBenflichensind etwa 27 900 gm (davon new etwa 13 Boo ¢m) aus-

gewiesen.

Bei der Verwirklichung des Plans miissen die neu fiir StraBen benttigten
FPlédchen noch zum grofSten Teil durch die FPreie und Hansestadt Hamburg;\
erworben werden. Diese Flichen sind unbebaut. ' '

Weitere Kosten werden durch den StraBenbau entstehen.
v

Die Grundstiicke konnen nach den Vorschriften des Finften Teils des

Bundesbaugesetzes enteignet werden,



