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1 Grundlage und Verfahrensablauf

Grundlage des Bebauungsplans ist das Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung vom
23. September 2004 (BGBI. | S. 2415), zuletzt geandert am 22. Juli 2011 (BGBI. | S. 1509). In
Erweiterung der stadtebaulichen Festsetzungen enthalt der Bebauungsplan bauordnungs- und
naturschutzrechtliche Festsetzungen.

Das Planverfahren wurde durch den Aufstellungsbeschluss N 4/07 vom 8. November 2007
(Amtl. Anz. S. 2645) eingeleitet. Die Burgerbeteiligung mit 6ffentlicher Unterrichtung und Erorte-
rung und die offentliche Auslegung des Plans haben nach den Bekanntmachungen vom
17. Oktober 2006 und 8. November 2007 (Amtl. Anz. Nr. 81 S. 2437 und Nr. 91 S. 2645) stattge-
funden.

2 Anlass der Planung

Die an den StraRen Diekmoorweg, Wordenmoorweg, Réweland, Diekwisch und Foorthkamp in
Langenhorn bestehende Wohnsiedlung soll zur Sicherung der Wohnraumversorgung in der
Stadt Hamburg erweitert werden. Daflr ist eine Errichtung weiterer Wohngebaude auf dem Ge-
lande zwischen Diekmoorweg und der Bahn-Trasse vorgesehen. Dartber hinaus konnte (als
Nebeneffekt) der Wohnungsneubau den Bewohnern der benachbarten Gebaude wahrend der
dort erforderlichen Sanierung des Gebaudebestands als Ersatzwohnraum in unmittelbarer
Nachbarschaft dienen. Die dort vorhandenen Stellplatze, die der Wohnungssiedlung zugeordnet
sind, missen ersetzt werden. Sie sollen weitestgehend in die Neubebauung integriert in einem
teils ober- und teils unterirdischem Garagengeschoss und durch Schaffung einer oder mehrerer
neuer Stellplatzanlagen im Bereich der vorhandenen Wohnbebauung westlich des
Diekmoorwegs untergebracht werden.

3 Planerische Rahmenbedinqungen
3.1 Rechtlich beachtliche Tatbestande
3.1.1 Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan fir die Freie und Hansestadt Hamburg in der Fassung der Neube-
kanntmachung vom 22. Oktober 1997 (HambGVBI. S. 485) stellt fir das Plangebiet Wohnbau-
flachen dar. Die U-Bahntrasse am dstlichen Plangebietsrand ist als Schnellbahn dargestellt.

3.1.2 Landschaftsprogramm einschlief3lich Karte Arten- und Biotopschutz

Das Landschaftsprogramm einschlief3lich Arten- und Biotopschutzkarte fir die Freie und Hanse-
stadt Hamburg vom 14. Juli 1997 (HambGVBI. S. 363) stellt fir das Plangebiet im Landschafts-
programm das Milieu "Etagenwohnen” dar. Fir die Bahntrasse am 6stlichen Plangebietsrand ist
das Milieu ,Gleisanlage, oberirdisch* dargestellt. Diese Darstellungen sind Uberlagert mit der mi-
lieutibergreifenden Funktion ,Schutz des oberflachennahen Grundwassers/Stauwassers®.

Die Karte Arten- und Biotopschutz stellt fir das Plangebiet den Biotopentwicklungsraum "Stad-
tisch gepragte Bereiche teils geschlossener, teils offener Wohn- und sonstiger Bebauung mit
mittlerem bis geringem Grunanteil® (12) dar. Die Bahntrasse ist als Biotopentwicklungsraum
,Gleisanlagen® (14d) dargestellt.



3.2 Andere rechtlich beachtliche Tatbestande

3.2.1 Bestehende Bebauungspléane

Im Plangebiet gilt der Bebauungsplan Langenhorn 45 vom 8. Méarz 1968 (GVBI. S. 22). Der Be-
bauungsplan weist einen Grofiteil des Plangebiets als Reines Wohngebiet mit Flachen fir Ge-
meinschaftsstellplatze (zwischen Diekmoorweg und Bahnflache) aus. Im Norden des Plange-
biets ist ein Sondergebiet/Ladengebiet mit einer ein- und zweigeschossigen Bebauung ebenfalls
mit einer Flache fir Gemeinschaftsstellplatze festgesetzt. Ostlich der Baugebietsflachen sind
oberirdische Bahnanlagen ausgewiesen. Im Bereich des Timmerlohgriinzugs etwa mittig im
Plangebiet liegend, weist der Bebauungsplan eine 6ffentliche Grinflache mit der Zweckbestim-
mung ,Parkanlage” aus. Der Diekmoorweg ist als StralRenverkehrsflache festgesetzt.

3.2.2 Baumschutz

Fur den Geltungsbereich gilt die Baumschutzverordnung vom 17. September 1948 (Sammlung
des bereinigten hamburgischen Landesrechts | 791-i), zuletzt geandert am 11. Mai 2010
(HmbGVBI. S. 350, 359, 369).

3.2.3 Bauschutzbereich
Das Plangebiet liegt im Bauschutzbereich des Flughafens Hamburg-Fuhlsbittel.

3.3 Andere planerisch beachtliche Tatbestande

Fur das Plangebiet wurde in einer im Mai 2007 erfolgten schalltechnischen Begutachtung der
auf die geplante Wohnnutzung einwirkende Schienenverkehrslarm sowie der auf die geplante
und vorhandene Wohnnutzung zukunftig einwirkende StraRenverkehrslarm gutachterlich ermit-
telt.

Vor dem Hintergrund der Anforderungen des 8§ 44 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) in der
Fassung vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542 zum Artenschutz ist im Dezember 2006 eine Poten-
tialabschatzung zum Vorkommen geschitzter Vogelarten durchgefiihrt worden. Hinsichtlich ei-
nes mdglichen Fledermausvorkommens im Hinblick auf artenschutzrechtliche Anforderungen
wurde im September 2007 eine Untersuchung vorgenommen. Es erfolgte dartiber hinaus eine
Potentialabschatzung zur Eignung des Plangebiets als Lebensraum fur Fledermause aufgrund
der Biotop- und Habitatausstattung sowie der Auswertung von Literaturdaten (siehe 4.4.5).

Durch eine ErschlieBungsplanung von Mai 2007 wurde ermittelt, ob und inwiefern eine Verbrei-
terung der vorhandenen StraRenverkehrsflaiche des Diekmoorwegs zur Erschlieung der ge-
planten Wohnbebauung erforderlich ist.

Im Dezember 2006 ist die in Folge der Planung durch die Neubauten zu erwartende zusatzliche
Verschattung der 6stlich und westlich des Plangebiets liegenden Gebé&ude simuliert worden.

3.4 Angaben zum stadtebaulichen Bestand

Das Plangebiet befindet sich im Stadtteil Langenhorn im Bezirk Hamburg-Nord unmittelbar std-
lich der U-Bahnhaltestelle Langenhorn-Nord. Trotz dieser uberdurchschnittlichen Erschlie-
Rungsqualitat durch den OPNV wird es iberwiegend durch Stellplatzflachen bzw. Garagenhofe
gepragt. Lediglich im Norden des Plangebiets findet in 2-geschossigen Flachdachgebauden eine
gewerbliche Nutzung statt. Die darin befindliche Nutzung tragt zusammen mit weiterer Laden-
nutzung auf der gegentberliegenden Stral3enseite zu einer gewissen Funktionsmischung in ei-
nem ansonsten durch die Wohnnutzung dominierten Quartier bei.
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Entlang der U-Bahntrasse hat sich ein orts- und landschaftsbildpragender Baumbestand ausge-
bildet. Der Diekmoorweg wird durch die flankierende Baumreihe aus grol3kronigen Platanen ge-
pragt. Die StraRe Timmerloh, die das Plangebiet mittig durchlauft, ist als Geh- und Radwegever-
bindung ausgestaltet, die nach Westen in einen Griinzug fuhrt.

Das Gelande fallt von Stiden nach Norden ab. Das Niveaugefalle betragt etwa 5 m. Durch die
Uberwiegend in einem Gelandeeinschnitt verlaufende Bahntrasse ist das natirliche Relief stark
Uberformt worden. Aufgrund des abfallenden Reliefs nimmt auch der Gelandeversprung zwi-
schen Bahntrasse und westlich angrenzendem Gelande von Suden nach Norden ab bis die
Bahntrasse im Norden des Plangebiets schliellich in eine Dammlage Ubergeht.

Im Plangebiet befinden sich zwei Netzstationen, die auch weiterhin zur Versorgung mit elektri-
scher Energie bendtigt werden.

An das Plangebiet grenzt westlich ein gestalterisch heterogenes Wohngebiet mit Geschosswoh-
nungsbau an. Die Gebaude entstammen tberwiegend den 60er- und 70er Jahren. Das Quartier
ist hauptsachlich durch viergeschossige Zeilenbauten und neungeschossige Wohntlirme ge-
pragt. Nach Osten bildet die Bahntrasse eine einschneidende stadtebauliche Zasur. Jenseits der
Bahntrasse besteht eine kleinteilige Doppelhausbebauung.

Nordlich des Plangebiets befindet sich eine Park&Ride-Stellplatzanlage mit 39 Stellplatzen. Zu-
dem befinden sich dort ein Taxenstand und eine Aufstellflache fir Altpapier- und Glas-
Sammelcontainer.

4 Umweltbericht

4.1 Allgemeine Beschreibung des Planungsvorhabens

Das Plangebiet hat eine Grof3e von etwa 3,3 ha. Im Bestand sind etwa 56 % des Geltungsbe-
reichs des Bebauungsplans unversiegelt.

Eine Kurzdarstellung der Ziele des Bebauungsplans enthalt Ziffer 2 der Begriindung.

Im Bebauungsplan werden die Flurstiicke 5687, 6628, 6629 und 6630 als allgemeines Wohnge-
biet ausgewiesen. Es sind Gebaude mit einer Hohe von 45 m tdber Normal-Null (NN) zulassig,
was sudlich des Timmerlohs eine bis zu flinfgeschossige Bebauung und im ndrdlichen Bereich
des Plangebiets in Folge des Gelandegefélles eine sechs- bis siebengeschossige Bebauung
ermoglicht.

In dem ndrdlich des Timmerlohs liegendem Bereich des Wohngebiets sollen die beiden nordli-
chen Wohngebaude und die drei sudlichen Wohngebaude jeweils auf ein Sockelgeschoss mit
einer Hohe von 30 m Uber NN bzw. 28 m tber NN aufgesetzt werden. Wé&hrend der nordliche
Sockel vollstandig tUber Erdgleiche hinausragt, liegt der andere Sockel aufgrund des nach Stden
ansteigenden Gelandes mit seinem sidlichen Ende etwa auf dem Niveau des natirlichen Reli-
efs.

Der nordliche der beiden Gebaudesockel soll neben Stellplatzen auch Ladengeschéfte aufneh-
men. Der suidliche Geb&dudesockel hingegen dient ausschliel3lich der Unterbringung des ruhen-
den Verkehrs. Die sudlich des Timmerlohs liegenden Wohngebaude werden herkdmmlich durch
eine stadtebaulich nicht wahrnehmbare Tiefgarage unterbaut.
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Das verfolgte stadtebauliche Konzept wird durch eine Baukorperfestsetzung planungsrechtlich
festgeschrieben. Im allgemeinen Wohngebiet wird die Grundflachenzahl noérdlich des
Timmerlohs mit 0,6 und die Geschossflachenzahl mit 1,8 ausgewiesen. In Verbindung mit der
Uberschreitungsregel in § 19 Absatz 4 Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung vom
23. Januar 1990 (BGBI. I S. 133), zuletzt geédndert am 22. April 1993 (BGBI. | S. 466, 479), wo-
nach durch Nebenanlagen und Stellplatze die festgesetzte Grundflachenzahl um bis zu 50 vom
Hundert tGberschritten werden darf, kann die Grundflachenzahl auf bis zu 0,8 lberschritten wer-
den, so dass sich im nérdlichen Bereich des allgemeinen Wohngebiets eine 80%ige Versiege-
lung des Baugebiets ergeben kann. Sudlich des Timmerlohs ist die zulassige Bebauungsdichte
geringer: Hier darf die Grundflachenzahl nur noch 0,4 und die Geschossflachenzahl nur 1,3 be-
tragen. In Verbindung mit der Uberschreitungsregel in § 19 Absatz 4 BauNVO ergibt sich im
sudlichen Bereich des allgemeinen Wohngebiets eine maximal 60%ige Versiegelung des Bau-
gebiets.

Die StralRenverkehrsflache des Diekmoorwegs wird zur Schaffung einer ausreichenden Anzahl
an oOffentlichen Parkplatzen sowie eines angemessen breiten Gehwegs an der Ostseite der
Stral3e auf Hohe des Plangebiets partiell verbreitert. Insgesamt missen etwa 1.100 gm Stra-
Benverkehrsflache neu geschaffen werden.

Der innerhalb des Plangebiets befindliche Abschnitt des Timmerloh-Grinzugs wird als Stral3en-
verkehrsflache mit der besonderen Zweckbestimmung ,,Geh- und Radweg“ festgesetzt.

4.2 Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfiihrung der

Planung
Bei Nichtdurchfiihrung der Planung kédme es nicht zu einer Bebauung der bislang der Unterbrin-
gung des ruhenden Verkehrs dienenden Flache und folglich auch nicht zu einer entsprechenden
Veranderung des Ortsbildes. Fir die westlich angrenzende Wohnbebauung kédme es nicht zu
einer geringfligigen Erhéhung der Verkehrslarmbelastung.

Zudem konnte den Bewohner der benachbarten Gebaude wahrend der Sanierungsarbeiten kein
Ersatzwohnraum (zumindest nicht in unmittelbarer Nachbarschaft) angeboten werden, was
nachteilige Auswirkungen fir die sanierungsbetroffenen Bewohner zur Folge héatte, die wéhrend
der Gebaudesanierung nicht in ihrer Wohnung verbleiben wollen.

Sofern Probleme bei der Beschaffung von Ersatzwohnraum auch zu einer Verzégerung der Sa-
nierung des Geb&udebestandes fuhren wiirden, hatte dies auch nachteilige Auswirkungen auf
den Klimaschutz, denn die bestehenden Wohngebaude mussten weiterhin mit veralteter Technik
beheizt werden und blieben hinsichtlich der Warmedammung in einem schlechten baulichen Zu-
stand.

Allerdings konnte bei Nichtdurchfiihrung der Planung der im Plangebiet vorhandene, gliedernde
Geholzbestand als Lebensraum fur Pflanzen und Tiere sowie als gliedernde und pragende
Strukturen des Landschaftsbildes vollstandig und nicht nur teilweise erhalten bleiben. Auch fir
die Schutzgiter Boden und Wasser wirden keine negativen Veranderungen eintreten. Ferner
kéame es auch nicht zu einer zusatzlichen Verschattung der 6stlich und westlich des Plangebiets
liegenden Wohnnutzung.

4.3 Anderweitige Planungsmoglichkeiten

Reduzierung der Bebauungsdichte bei Beibehaltung der Gebaudehdhen bzw. Verzicht auf die
Sockelgeschosse im ndrdlichen Baufeld:




Die Reduzierung der Bebauungsdichte bei gleichzeitiger Beibehaltung der Geschossigkeit hatte
eine geringere Bodenversiegelung und auch einen geringeren Eingriff in die Gehdlzbestande zur
Folge. Entsprechend gunstiger wurden die Planfolgen fur die Schutzguter Klima, Pflanzen und
Tiere sowie Boden und Wasser ausfallen. Zudem kénnte aufgrund der geringeren Zahl der zu-
kunftigen Nutzer des Plangebiets von einem geringeren Ziel und Quellverkehr und entsprechend
geringeren Larm- und Schadstoffbelastungen ausgegangen werden.

Allerdings kénnte im Vergleich zur Planung nicht der gleiche Umfang an Wohnflache geschaffen
werden, mit den daraus resultierenden Nachteilen fir die Schutzgtter Mensch und Sachguter.

Bei einem Verzicht auf die Sockelgeschosse kdnnte die Bodenversiegelung verringert werden.
Zudem wirde der Eingriff in den Gehdlzbestand geringer ausfallen. Entsprechend ginstiger
wirden auch bei dieser Planungsvariante die Planfolgen fiir die Schutzguter Pflanzen und Tiere
sowie Klima, Boden und Wasser ausfallen.

Allerdings kénnten vermutlich weniger gewerblich nutzbare Flachen geschaffen werden, so dass
nicht allen im Plangebiet derzeit vorhandenen Betrieben auch am gleichen Standort Ersatzfla-
chen bereitgestellt werden kdnnten. Dies hatte erhebliche Nachteile fiir das Schutzgut Sachgu-
ter zur Folge

Reduzierung der Gebaudehdhen bei Beibehaltung der Gebaudegrundfléchen:

Eine Bebauung mit verringerten Gebaudehthen koénnte, wie auch bei der Planungsalternative
mit verringerter Gebaudedichte, das verfolgte Planungsziel, namlich die méglichst umfangreiche
Schaffung von Wohnraum an einer Haltestelle des OPNV, im Vergleich zur verfolgten Planung
nicht im gleichen Mal3e erreicht werden , mit entsprechend negativen Folgen fir die Schutzgiter
Mensch und Sachgiiter. Allerdings kdme es zu einer etwas verringerten Verschattung der so-
wohl dstlich als auch westlich angrenzenden Wohnnutzung. Aufgrund der geringeren Zahl der
zuklnftigen Nutzer des Plangebiets konnte auch von einem geringeren Ziel und Quellverkehr
ausgegangen werden, mit entsprechend geringeren Larm- und Schadstoffbelastungen.

Fir die Schutzgiter Klima, Boden, Wasser sowie Tiere und Pflanzen einschlie3lich der biologi-
schen Vielfalt kdme es hingegen nicht zu abweichenden Planfolgen.

4.4 Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen

4.4.1 Schutzgut Mensch einschlieRlich menschlicher Gesundheit

44.1.1 Bestandsaufnahme

Larm:

Das Plangebiet wird durch die oberirdisch, teilweise in Troglage befindliche Trasse der U-
Bahnlinie U 1 am dstlichen Rand des Plangebiets durch Schienenverkehrslarm sowie durch den
vom Diekmoorweg, dem Foorthkamp und dem Wdrdenmoorweg durch Stral3enverkehrslarm be-
lastet (siehe nachfolgende Tabelle).

Immissionen durch den Bahnverkehr im geplanten WA Larmpegel tags, Larmpegel nachts,
in 5,4 m Uber Gelande in 5,4 m Uber Gelénde

Ostlicher Bereich des Plangebiets ca. 60 — 65 dB(A) ca. 55 — 60 dB(A)

westlicher Bereich des Plangebiets ca. 60 — 65 dB(A) ca. 50 — 55 dB(A)

Auch der nordlich des Plangebiets befindliche Glas-Sammelcontainer fuhrt zu einer Larmbelas-
tung. Eine wesentliche Gewerbe- oder Sportlarmbelastung besteht nicht, da sich im Plangebiet
und dessen Umgebung nur nicht stérende Gewerbebetriebe befinden und die nachstgelegene
Sportanlage relativ weit entfernt ist



Luft:

Das Plangebiet zahlt nach Darstellung des Landschaftsprogramms zu den Bereichen mit maRi-
ger Belastung und eingeschréankter lufthygienischer Entlastungsfunktion und ist daher im
Teilplan Naturhaushalt — Klima/ Luft als ,Pflegebereich® dargestellt. Aufgrund des nur maRig be-
lasteten Diekmoorwegs ist keine erhohte Luftgrundbelastung gegeben.

Licht:

Das Umfeld des Plangebiets ist in der Bestandssituation durch die Beleuchtung des Bahnhofs
sowie die Straf3enbeleuchtung und die Scheinwerfer der Kraftfahrzeuge von einer Aufhellung
betroffen, die jedoch der ublichen Lichtbelastung in besiedelten Bereichen entspricht.

Wegeverbindungen/Erholungswirkung:

Fiar FulRganger und Radfahrer wird im Umfeld des Plangebiets ein engmaschiges Wegenetz ent-
lang von Geh- und Radwegen innerhalb von Griinziigen oder entlang von Wohnstral3en bereit-
gestellt. Das Plangebiet wird auch von einer Geh- und Radwegeverbindung gequert, die mittels
Briickenquerung Uber die das Plangebiet dstlich flankierende Bahntrasse fuhrt. Daher wird die
Bahntrasse auch nicht als Barriere empfunden.

Durch eine kleinere 6ffentliche Grinflache mit Spielplatzangebot westlich des Plangebiets und
das nach etwa 10 Minuten FuBweg in 6stliche Richtung erreichbare Raakmoor ist eine insge-
samt gute Freiflachenversorgung fir die Quartiersnutzer gegeben. Die privaten Freiflachen im
Plangebiet und im westlich angrenzenden Wohngebiet weisen hingegen nur geringe Aufent-
haltsqualitat auf. Die aulRerhalb des Plangebiets gelegenen Privatgéarten 6stlich der Bahntrasse
haben trotz der Larmbelastung durch den U-Bahnverkehr eine durchschnittliche Aufenthaltsqua-
litat.

Versorgungssituation:

Fur die Quartiersnutzer ist eine dem Ublichen Standard eines Quartiers am Stadtrand entspre-
chende Nahversorgungssituation gegeben. Sie kommen zudem in den Genuss einer sehr guten
Anbindung an den OPNV. Im Hinblick auf Einrichtungen fur die Kinderbetreuung kann derzeit im
Stadtteil von einer bedarfsgerechten Versorgung ausgegangen werden.

441.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen der Planung

Larm:

Fir die Bestandsbebauung westlich des Diekmoorwegs ergibt sich in Folge der Planung eine
geringfugige Erhohung der Beurteilungspegel um etwa 1 bis 2 dB an den Fassaden der Geb&u-
de. Es sind Beurteilungspegel tags zwischen 55 und 61 dB(A) und nachts zwischen 45 und 53
dB(A) errechnet worden. Da die Beurteilungspegel an diesen Fassaden mal3geblich vom Stra-
Renverkehr auf dem Diekmoorweg bestimmt werden, wirkt sich die abschirmende Wirkung der
mehrgeschossigen Neubauten fir die U-Bahn-Trasse nicht mehr in dem erwarteten Mal3e auf
die Gesamtbeurteilungspegel aus. Hinzu kommt, dass der Verkehr auf dem Diekmoorweg durch
die Neubebauung um etwa 25% zunimmt.

Zudem ergibt sich aus der Neubebauung sowohl nach Westen als auch zur Bestandsbebauung
im Osten des Plangebiets ein Reflexionseffekt, der unter Beriicksichtigung der Abstédnde zwi-
schen den gegeniberliegenden Gebauden und den Hohen zu einer Pegelerhéhung in der Gro-
Renordnung von ebenfalls bis zu 2 dB fiihren kann. Hinsichtlich der GréRenordnung der Pegel-
erhdhung ist zu berlcksichtigen, dass ein Pegelunterschied von weniger als 1 dB flr eine nor-
mal hérende Person, selbst im Vergleich zweier Schallquellen A und B, zwischen denen im
Wechsel umgeschaltet wird, praktisch nicht wahrnehmbar ist. Bei den hier zu vergleichenden
Beurteilungspegeln handelt es sich jedoch um Langzeitmittelwerte. Fir solche Langzeitmittel-
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werte betragt die Unterscheidbarkeitsschwelle etwa 3 dB. Dennoch sind vom Vorhabentrager
Malnahmen zur Reduzierung der Schallreflexion vorgesehen. Nach Angaben des Larmgutach-
ters sind diesbeziglich insbesondere MaRhahmen im Bereich des Gebaudesockels zielfihrend.
Diese sollen im Rahmen des stadtebaulichen Vertrags offentlich-rechtlich gesichert werden.

Luft:

In Folge der Planung ist mit einer Zunahme des Verkehrs und damit verbunden der Schad-
stoffbelastung in Folge der héheren zuldssigen Nutzungsdichte zu rechnen. Die Zunahme ist je-
doch als unerheblich einzustufen.

Licht:

Da keine wesentliche Verkehrszunahme in Folge der Planung zu erwarten ist, ist in Folge der
Aufstellung des Bebauungsplans keine relevante Zunahme der verkehrsbedingten Lichtbelas-
tung zu erwarten. Allerdings entsteht durch die neue Wohnnutzung eine zusétzliche Lichtquelle.

Die Stral3enbeleuchtung im Wohngebiet stellt keine erstmalige Beleuchtung dar.

Fur die jeweils 6stlich und westlich angrenzende Wohnbebauung kommt es kurz nach Sonnen-
auf- bzw. kurz vor Sonnenuntergang, also jeweils bei flach stehender Sonne zu einer geringfugi-
gen zusatzlichen Verschattung.

Wegeverbindungen/Erholungswirkung:

In Folge der Planung kommt es zu einer Zunahme des Fuf3gangerverkehrs auf dem
Diekmoorweg, allerdings auch zu einer Verbreiterung des Gehwegs, so dass eine Verscharfung
der Verkehrsbedingungen fur den FuRgangerverkehr nicht zu erwarten ist.

Versorgungssituation:
In Folge der neuen Wohnbebauung ist mit einer Stabilisierung der Versorgungsfunktion des
Stadltteils durch zuséatzliche Bewohner zu rechnen.

441.3 MaRnahmen zur Vermeidung, zur Minderung und zum Ausgleich erheblich
nachteiliger Umweltauswirkungen

Um die Zunahme der Larm- und Schadstoffimmissionen zu begrenzen, sind im Plangebiet die
Ublicherweise stark verkehrserzeugenden und haufig auch in den Nachtstunden gedffneten
Tankstellen ausgeschlossen (vgl. 8§ 2 Nummern 1). Im Rahmen des stadtebaulichen Vertrags
werden MalRnahmen zur Minderung der Schallreflexion des Schienenverkehrslarms offentlich-
rechtlich gesichert.

Durch die Begrenzung der Gebaudehdhe wird eine weitergehende Verschattung benachbarter
Wohnbauflachen vermieden. Der Fuliweg wird teilweise zu Lasten der Wohnbauflachen und
teilweise zu Lasten der Fahrbahnbreite des Diekmoorweg auf insgesamt 2,65 m verbreitert.

Sofern der Ausbau des Betreuungsangebots fur Kinder erforderlich wird, konnte dies aufgrund
der Ausweisung der Bauflachen als allgemeines Wohngebiet im Rahmen des Bauprojekts oder
unter Nutzung freiwerdender Flachen im Rahmen der vorgesehenen Sanierung des Gebaude-
bestands westlich des Diekmoorwegs realisiert werden.

4.4.1.4 Beriicksichtigung der Umweltschutzziele aus einschlagigen Fachgesetzen
und Fachplanungen

Gemal § 1 Absatz 6 Nr. 1 BauGB sind bei der Planung die allgemeinen Anforderungen an ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu bertcksichtigen. Zur Beurteilung gesunder Wohn- und
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Arbeitsverhaltnisse ist zudem der Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung® heranzu-
ziehen. Ferner sind nach § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung vom
26. September 2002 (BGBI. | S. 3831), zuletzt geandert am 21. Juli 2011 (BGBI. | S. 1475,
1498) bei raumbedeutsamen Planungen und Mal3nahmen die fir eine bestimmte Nutzung vor-
gesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die aus-
schlie3lich oder tberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurf-
tige Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Fur die Neubebauung kann durch MaRnahmen des passiven Schallschutzes effektiv auf den
vorhandenen StralRen- bzw. Schienenverkehrslarm reagiert werden. Dies erfolgt durch die Auf-
nahme von Festsetzungen zur Schaffung passiver LarmschutzmaRhahmen und die Regelungen
zur Grundrissgestaltung (vgl. 8 2 Nummer 3). Somit kénnen die Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse im Plangebiet gewahrt werden. Insgesamt ist es daher fir ver-
tretbar angesehen worden, im Hinblick auf die durch den Bebauungsplan verfolgten Planungs-
Ziele die Wohnnutzung dichter als im Bestand an die Bahntrasse heranriicken zu lassen.

Nach den Zielaussagen des 8 50 Satz 2 BImSchG und § 1 Absatz 6 Nr. 7 h BauGB ist bei Pla-
nungen in Gebieten, in denen die durch Rechtsverordnung zur Erflllung von bindenden Be-
schlissen der Europaischen Gemeinschaften festgelegten Immissionsgrenzwerte nicht Uber-
schritten werden, bei der Abwagung der betroffenen Belange die Erhaltung der bestmdglichen
Luftqualitat als Belang zu bericksichtigen. Die Erhaltung der bestmdglichen Luftqualitat hatte al-
lerdings nur unter Preisgabe anderer Planungsziele erfolgen kénnen und wurde daher im Rah-
men der Abwégung zurtickgestelit.

4.4.2 Schutzgut Klima

4421 Bestandsaufnahme

Fur das Plangebiet wird im Landschaftsprogramm im Teilplan Naturhaushalt ,Klima/Luft® das
Klimatop ,aufgelockerte Bebauung“ dargestellt. Das bedeutet, dass das Plangebiet nur eine
mafige bioklimatische Entlastungsfunktion und eine magige Beeinflussung der Klimaelemente
mit punktuell starker Beeinflussung durch baulich urbane Elemente und Flachen aufweist. Das
Kleinklima im Plangebiet wird durch den hohen Geholzanteil, insbesondere den Grof3baumbe-
stand, maf3geblich positiv gepragt. Auch die Grinflache westlich des Plangebiets wirkt als bio-
klimatischer Entlastungsraum und Kalt-/Frischluftentstehungsgebiet.

4.42.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen der Planung

In Folge der Planung ist eine kleinklimatische Belastung durch zusatzliche Bodenversiegelung,
weitere Hochbauten und Gehdélzverluste zu erwarten. Der Anteil abstrahlungsintensiver Flachen
nimmt zu und die lokalen Windverhaltnisse werden verandert. Die zusatzliche Belastung und der
Verlust von Strukturelementen mit bioklimatischer Entlastungsfunktion sind im Gesamtzusam-
menhang jedoch als unerheblich einzustufen.

Durch die im Plangebiet eingerdaumten Nachverdichtungsmdglichkeiten wird die Sanierung des
westlich angrenzenden Gebaudebestandes ermdglicht, da den dort lebenden Bewohnern inner-
halb des Plangebiets in unmittelbarer Nachbarschaft Ersatzwohnraum zur Verfiigung gestellt
werden kann. Durch die ermdglichten Sanierungsmaf3nahmen kann ein Beitrag zu einer Redu-
zierung der CO,-Belastung durch Hausbrand geleistet werden. Durch die vorgesehene Nach-
verdichtung in einem Bereich mit (iberdurchschnittlicher Anbindung an den OPNV wird zudem
ein Verzicht auf die Kfz-Nutzung beglnstigt, wodurch ein dadurch bedingter Ausstol3 klima-
schadlicher Gase vermieden und somit ebenfalls zum allgemeinen Klimaschutz beigetragen
werden kann.
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4.4.2.3 MaRRnahmen zur Vermeidung, zur Minderung und zum Ausgleich erheblich
nachteiliger Umweltauswirkungen

Eine Minderung der versiegelungs- und gehdlzverlustbedingten Auswirkungen auf das Kleinkli-
ma tritt mit der festgesetzten Begriinung der Dachflachen und Tiefgaragen (vgl. § 2 Nummern 4
und 5) im allgemeinen Wohngebiet ein. Durch die von der Bahntrasse abgeriickte Anordnung
der Gebaudekorper und den Ausschluss von Nebenanlagen, Stellplatzen und Garagen 0stlich
der geplanten Wohnbebauung kann wertvoller Baumbestand im Bdschungsbereich erhalten
werden. Die stral3enparallele Neuanpflanzung von Baumen fuhrt langfristig zu Verschattung, Er-
hohung der relativen Luftfeuchtigkeit sowie Ausfilterung von verkehrsburtigen Schadstoffen und
somit zu einer Verbesserung der Lufthygiene.

4.4.2.4 Beriicksichtigung der Umweltschutzziele aus einschldgigen Fachgesetzen
und Fachplanungen

Gemall 81 Absatz 3 Nr. 4 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29. Juli 2009 (BGBI. |
S. 2542), geandert am 28. Juli 2011 (BGBI. | S. 1690, 1700) sind bei einer Bebauung die stadt-
klimatischen Bedingungen zu beriicksichtigen. Eine &hnliche Zielsetzung verfolgt 8 1 Absatz 5
BauGB. Hiernach sollen Bauleitplane auch in Verantwortung fir den allgemeinen Klimaschutz
dazu beitragen, die natlrlichen Lebensgrundlagen zu schiitzen und zu entwickeln.

Durch den Bebauungsplan wird das Klima nur unerheblich beeintrachtigt. Ein weitgehender
Ausgleich erfolgt durch die Festsetzung der Dachbegriinung und der Begriinung von Tiefgara-
gen. Die Erhaltung des bestmdéglichen Klimaschutzes hatte nur unter Preisgabe anderer Pla-
nungsziele erfolgen kdnnen und wurde daher im Rahmen der Abwagung zuriickgestellit.

4.4.3 Schutzqut Boden

4431 Bestandsaufnahme

Das Relief des Plangebietes féllt von Siden nach Norden um etwa 5 m ab, wobei das naturlich
gewachsene Gelande insbesondere im Bereich der Bahntrasse stark Uberformt ist, was sich
deutlich an den Btéschungskante entlang der Bahntrasse zeigt. Die Hohenverspriinge zwischen
Bahntrasse und angrenzendem Geldnde nehmen von Siden nach Norden ab. Von Siden nach
Norden geht die Bahntrasse von einer Trog- in eine Dammlage Uber.

Der Boden ist im allgemeinen Wohngebiet zu etwa 56 % Uberbaut und versiegelt, die Boden-
funktionen in dem MalRe vorbeeintrachtigt. Schutzwirdige Bdden sind nicht vorhanden. Die
Wasserversorgung des Gehdlzbestands wird durch Regenwasserinfiltration im Bereich der un-
versiegelten Flachen gewéhrleistet.

Die Boden werden als lehmige Sande im Ubergang zu sandigen Lehmen angesprochen. Im
Plangebiet sind keine Altlasten oder schadlichen Bodenverunreinigungen bekannt

4.4.3.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen der Planung

Im allgemeinen Wohngebiet tritt eine Erhéhung des Versiegelungsgrades ein. Dabei werden
Flachen erstmals tberbaut oder versiegelt und es kommt zu weitergehenden Beeintrachtigun-
gen der nattrlichen Bodenfunktion: Beeintrachtigung oder Zerstérung des Bodenlebens, der na-
turlichen Fruchtbarkeit, des Gasaustauschs, der Regenwasserinfiltration und des Bodens als
Vegetationsstandort.
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4.4.3.3 MaRnahmen zur Vermeidung, zur Minderung und zum Ausgleich erheblich
nachteiliger Umweltauswirkungen

Zur Wiederherstellung belebter Bodenzonen sind Dachbegriinungen auf den Gebauden und ei-
ne Tiefgaragenbegriinung festgesetzt (vgl. 8 2 Nummern 4 und 5). Hierdurch kdnnen Boden-
funktionen wie beispielsweise Standort fir Pflanzen und Tiere und Niederschlagswasserspei-
cherung teilweise regeneriert werden. Mit der Regelung, dass Wege aul3erhalb der Stral3enver-
kehrsflachen in wasser- und luftdurchlassiger Bauweise hergestellt werden muissen (vgl. § 2
Nummer 6), kbnnen Teilfunktionen des Bodens wie eine dezentrale Oberflichenwasserversicke-
rung erhalten werden.

4.4.3.4 Beriicksichtigung der Umweltschutzziele aus einschlagigen Fachgesetzen
und Fachplanungen

Im BauGB ist als Planungsleitsatz in § 1a Absatz 2 Satz 1 BauGB festgehalten, dass mit Grund
und Boden sparsam und schonend umgegangen werden soll. Nach § 1 Absatz 3 Nr. 2
BNatSchG sind Boden so zu erhalten, dass sie ihre Funktion im Naturhaushalt erfillen konnen .
Gemal § 1 Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) vom 17. Marz 1998 (BGBI. | S. 502), zu-
letzt geéndert am 9. Dezember 2004 (BGBI. | S. 3214) sind schadliche Bodenveranderungen
abzuwehren.

Durch die Entwicklung der Wohnsiedlung kann vermieden werden, dass die hier realisierbaren
Wohnflachen zur Befriedigung der Nachfrage an anderer, dezentralerer Lage mit dann vermut-
lich gréRerem Flachenverbrauch geschaffen werden und somit noch mehr unversiegelte Flache
in Anspruch genommen werden muss. Der gesetzlichen Anforderung kann somit nicht unmittel-
bar innerhalb des Plangebiets, letztendlich jedoch bei ganzheitlicher Betrachtung, entsprochen
werden.

4.4.4 Schutzqut Wasser

4441 Bestandsaufnahme

Grundwasser

Das Grundwasservorkommen und die Grundwasserneubildung sind aufgrund der baulichen
Vorbedingungen im Plangebiet als gering einzustufen. Nach einer generalisierten Darstellung im
Landschaftsprogramm ist mit Flurabstanden des oberflachennahen Grundwasserleiters von 5 —
10 m unter Geldnde zu rechnen. Aufgrund der anstehenden, anlehmigen Bodenverhaltnisse
sind auch hoéher anstehende Stauwasserlinsen nicht auszuschlie3en. Die Regenwasserinfiltrati-
on tragt zur Wasserversorgung des Grofbaumbestands bei.

Oberflachengewasser
Im Plangebiet und in dessen ndherem Umfeld sind keine Oberflachengewasser vorhanden. Der
nordlich des Plangebiets verlaufende Bornbach Gbernimmt die mittelbare Vorflutfunktion.

4.4.4.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen der Planung

Grundwasser

Aus den in Folge des Bebauungsplans mdglichen zusatzlichen bzw. erstmaligen Bodenversie-
gelungen im allgemeinen Wohngebiet resultiert eine weitere Verringerung der Grundwasser-
neubildung. Vor dem Hintergrund der bestehenden Befestigungen und Uberbauungen und der
von Natur aus nur maBigen Versickerungsfahigkeit des Bodens sind die Umweltauswirkungen
auf das Grundwasser allerdings nicht als erheblich einzustufen.

Oberflachengewasser
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Die zusatzlich mdgliche Bodenversiegelung fihrt zu einem Verlust von Oberflachenwasser-
retention und damit verbunden zu einem beschleunigten und graduell erhéhten Wasserabfluss.

4.4.4.3 MalRnahmen zur Vermeidung, zur Minderung und zum Ausgleich erheblich
nachteiliger Umweltauswirkungen

Der Regenwasserabfluss kann durch die zu begriinenden Dachflachen und Tiefgaragen (vgl. § 2
Nummern 4 und 5) teilweise zurtickgehalten und verzégert werden. Die wasser- und luftdurch-
lassige Bauweise von Wegen (vgl. 8 2 Nummer 6) erhélt die Funktion einer dezentralen Teilver-
sickerung anfallenden Oberflachenwassers aufrecht und tragt damit zur Abflussreduzierung bei.

4.4.4.4 Beriicksichtigung der Umweltschutzziele aus einschlagigen Fachgesetzen
und Fachplanungen

Nach § la Absatz 1 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in der Fassung vom 31. Juli 2009 (BGBI. |
S. 2585), gedndert am 11. August 2010 (BGBI. | S. 1163, 1168) sind Gewasser als Bestandteil
des Naturhaushalts und als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen zu sichern. Vermeidbare Beein-
trachtigungen der dkologischen Funktionen sollten unterbleiben. In § 1 Absatz 6 Nr. 7a BauGB
ist als Planungsleitsatz gefordert, bei der Aufstellung der Bauleitpléane u. a. die Auswirkungen
auf das Wasser zu bericksichtigen.

Den Zielsetzungen wird weitgehend entsprochen, da Uber die bereits bestehende Grundbelas-
tung hinausgehende wesentliche Beeintrachtigungen fiir das Schutzgut Wasser nicht zu erwar-
ten sind.

4.4.5 Schutzgut Tiere und Pflanzen einschlieRlich der biologischen Vielfalt

4.45.1 Bestandsaufnahme

Das Plangebiet ist vollstandig anthropogen Uberpragt. Es weist einen lppigen Baumbestand auf,
der in einem Baumkataster erfasst ist. Ein Grof3teil des Baumbestandes unterliegt dem Schutz
der Hamburgischen Baumschutzverordnung. Pragend ist der geschlossene, von Stiel-Eichen
dominierte Geholzbestand auf der Bahndammbdschung und die vorwiegend durch freistehende
Platanen ausgebildete Baumreihe entlang des Diekmoorwegs. Der Eichenbestand auf der
Bahndammboschung steht im dicht verzahnten Kronenverband. Nach Westen kragen die Kro-
nen 5 — 7 m in das Vorhabengelénde hinein. Durch die Stellplatznutzungen, teilweise mit einem
Grenzabstand von 2,50 m an die 6stliche Bdschung heranreichend, sind bau- und versiege-
lungsbedingte Stoérungen auch im Bereich der Kronentraufen vorgegeben. Die Rasen- und sons-
tigen gartnerisch gepflegten Gehdlzflachen weisen einen intensiven Pflegestatus auf.

Der Griunbestand im Plangebiet Gbernimmt fir Vogel, Kleinsauger und flugfahige Insekten eine
ortliche Biotopverbundfunktion.

Im September 2007 wurde eine Untersuchung zum Vorkommen von Fledermdusen im Plange-
biet durchgefiihrt. Im Rahmen der Begutachtung konnten drei Fledermausarten nachgewiesen
werden, die alle sowohl gemaf? § 7 Absatz 2 Nr. 14 BNatSchG als auch nach dem Anhang IV
der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie als streng geschutzte Tierarten aufgefiihrt sind. Fiur die drei
Arten konnten vereinzelte Jagdaktivititen nachgewiesen werden (Grofl3er Abendsegler, Breit-
und Zwergfligelfledermaus).

Uber die Erfassung des tatsachlichen Vorkommens hinaus erfolgte eine Potentialabschatzung
des Plangebiets als Lebensraum fir Flederméuse aufgrund der Biotop- und Habitatausstattung.
In Bezug auf Quartiere und Wochenstuben sind fur den Grof3en Abendsegler Baumhéhlen rele-
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vant. Hochwertige Spechthéhlen im Baumbestand, die als Quartier geeignet sind, sind in dem zu
rodenden Baumbestand nicht vorgefunden worden.

Der Gebaudekomplex im Norden des Plangebietes weist eine potentielle Eignung als Quartier
fur die gebdudebewohnenden Arten Zwerg- und Breitfligelfledermaus auf.

Aufgrund der Auspragung und des allgemeinen Gebaudezustandes der vom Abriss betroffenen
Gebéaude sind lediglich Tages- und Zwischenquartiere vermutlich in nur begrenztem Mal3e vor-
handen, es ist dadurch allerdings ein direkter Individuenverlust von Zwerg- und Breitfligelfle-
dermausen durch die Abbruchmafnahmen potenziell méglich. Fir den baumbewohnenden
GroRRen Abendsegler bietet das Plangebiet keine Eignung fur wesentliche Quartiere (Wochen-
stuben, Winterquartiere). Individuenverluste konnen fir den GrofRen Abendsegler ausgeschlos-
sen werden. Zur Vermeidung potenzieller Tétungen von Einzelindividuen der Breit- und Zwerg-
flugelfledermaus in ihren Tages- und Zwischenquartieren ist die Baufeldrdumung durch Abriss
der Gebaude in die Winterquartierszeit von Fledermausen zu legen. Fir die Durchfiihrung des
Gebaudeabbruchs ist der Zeitraum vom 1. November bis 15 Mé&rz einzuhalten. Unter Beachtung
dieser Vermeidungsmalnahme ist nicht von der Verwirklichung des Tétungsverbots nach § 44
BNatSchG auszugehen.

Bei den durch die Planung zu beseitigenden Gebauden wurden keine Hinweise auf eine Nut-
zung oder Eignung als Wochenstuben- oder Winterquatrtier fur die betreffenden gebaudebewoh-
nenden Fledermausarten festgestellt. Im Planungsbereich kdnnen durch den Abriss der Gebau-
de potenzielle Tages- und Zwischenquartiere einzelner Fledermause verloren gehen. Es sind
jedoch in der Umgebung ausreichende Ausweichmdoglichkeiten gegeben, sodass der Erhal-
tungszustand der lokalen Fledermauspopulationen nicht gefahrdet ist. Auch ist davon auszuge-
hen, dass durch die Neubauten mehr potenzielle Mdglichkeiten fur Tages- und Zwischenquatrtie-
re entstehen, als beim Abriss der bestehenden Gebaude verloren gehen. Ein Versto3 gegen das
Verbot der Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten ist auszuschlie3en. Ein Ausgleichs-
erfordernis zur Schaffung von Ersatzquartiere ist nicht abzuleiten.

Der Verbotstatbestand der Storung wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwin-
terungs- und Wanderungszeiten nach 8§ 44 BNatSchG ist fir keine der vorkommenden Fleder-
mausart gegeben.

Die dkologische Funktion der Lebensstéatten der drei vorkommenden Arten im Sinne des § 44
Abs. 5 BNatSchG kann auch bei Umsetzung des Bebauungsplans im raumlichen Zusammen-
hang gewabhrt bleiben. Eine artenschutzrechtliche Befreiung nach § 67 BNatSchG wird nicht er-
forderlich.

Fur das Plangebiet wurde im Dezember 2006 eine avifaunistische Potentialabschatzung vorge-
nommen. Die Vogel unterliegen nach der EU-Vogelschutzrichtlinie einem besonderen Schutz
Das Plangebiet bietet mit etwa 23 Vogelarten vornehmlich an Siedlungsrdume angepassten, all-
gemein verbreiteten und wenig stérempfindlichen Singvogeln wie Drossel-, Meisen- und Finken-
arten Lebens-, Nahrungs- und Brutraum. Erwéhnenswert sind Arten wie: Star, Kleiber, Bunt-
specht und Gartenbaumlaufer, die eine enge Bindung an den Eichenbestand aufweisen. He-
cken- und Gebaudestrukturen im Plangebiet bieten potentiell Bruthabitate fir den im Umfeld
nachgewiesenen, in der Roten Liste der Bundesrepublik Deutschland auf der Vorwarnliste ge-
fuhrten Haussperling. Dartiber hinaus ist mit dem Griinspecht eine potentielle Brutvogelart, die
zu den ,streng geschitzten Arten’ im Anhang | der EU-Vogelschutzrichtlinie zahlt, nicht auszu-
schlieRen. Mit Erhalt des Gehoblzbestands auf der Bahndammbdéschung ist eine potentielle Ge-
fahrdung auszuschliel3en. Weitere Nachweise und auch ein begrindeter Brutverdacht fur weite-
re,streng geschitzte’ Vogelarten liegen nicht vor. Insgesamt ergibt sich eine mittlere
avifaunistische Wertigkeit mit besonderer Bedeutung des alten Eichenbestands im Osten des
Bebauungsplangebiets. Ein Verstol3 gegen die Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG ist bei
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Einhaltung der gesetzlichen Schutzfrist gemafd § 39 Abs. 5 Nr.2. BNatSchG zum Roden der Ge-
holze (1. Marz bis 30. September) auszuschliel3en.

Gesetzlich geschitzte Biotope nach § 30 BNatSchG sind im Plangebiet nicht vorhanden.

4.45.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen der Planung

Der Baumbestand am Diekmoorweg, Uberwiegend Platanen, wird bis auf wenige Baume nicht
erhalten werden kénnen. Rasen- und gehdlzgepragte Freiflachen und Hecken werden Uberbaut.
Trotz eines optimierten Abstands der Bebauung von der dstlichen, baumgepragten Béschungs-
oberkante sind fur die Errichtung der Gebaude ein fachgerechter Kronenrickschnitt und ggfs.
auch Wurzelbehandlungen erforderlich. Zur Sicherung der hochbaulichen Abwicklung ist ein
Lichtraumprofil von etwa 2 m zwischen Fassade und Baumkronen sicherzustellen. Die Eiche re-
agiert erfahrungsgemaln vertraglich auf Kronenrtickschnitte. Zukiinftig werden wiederholte Kro-
nenrtickschnitte der nachwachsenden Eichenkronen zur Freistellung der Gebaudefassaden er-
forderlich werden. Die Minimierung der Eingriffe in den Wurzelbereich wird bauseitig durch An-
wendung einer ,verlorenen Schalung’ gewahrleistet. Auf offene Baugruben mit raumgreifenden
Abgrabungen soll verzichtet werden. An représentativen Stellen sollen zum Ausschluss von
Waurzelbetroffenheiten Wurzelerkundungen entlang der Abgrabungslinie vorgenommen werden.

445.3 MaRnahmen zur Vermeidung, zur Minderung und zum Ausgleich erheblich
nachteiliger Umweltauswirkungen

Die Baugrenze zum 6stlich angrenzenden Baumbestand wird mit 5 m zum Erhalt und zur Siche-
rung der Eichen soweit wie méglich au3erhalb des Kronentraufenbereichs der Baume festge-
setzt. Zudem gilt fir den Kronenbereich der Eichen ein Ausschluss von Nebenanlagen, Stell-
platzen und Garagen. Mit dem Erhalt des geschlossenen Gehdlzbestands wird auch der Le-
bensraum der Vogelpopulation gesichert. Zum Erhalt einer alten Eiche sidlich Timmerloh, die
durch ein Erhaltungsgebot geschitzt ist, wird die Tiefgarage im Kronentraufenbereich ausge-
klinkt. Mit dem Anpflanzgebot von Hecken im Falle vorgesehener Grundstiickseinfriedigungen
(vergl. 8 2 Nr. 10) sollen Lebensraume fir Vogel (Heckenbriter) neu geschaffen werden.

Die Dacher der Gebaude und der Tiefgaragen sollen begriint und damit belebte Bodenzonen fir
die Ansiedlung standortgerechter Vegetationsformen entwickelt werden (vgl. 8 2 Nummern 4
und 5). So bieten extensiv begriinte Dacher von Gebauden einen geeigneten Lebensraum fir
zahlreiche Insektenarten und Vogel.

4.4.5.4  Berucksichtigung der Umweltschutzziele aus einschlagigen Fachgesetzen
und Fachplanungen

§ 1 Absatz 3 Nr. 5 BNatSchG enthélt als Zielsetzung den Schutz wild lebender Tiere. In § 44

BNatSchG ist der Schutz der besonders und der streng geschiitzten Arten geregelt. Die ein-

schlagigen Normen zum Schutz von Gehdlzen finden Beriicksichtigung (DIN 18920, RAS-LP4,

HmbBaumSchVO, ZTV-Baumpflege 2004).

Da die Nutzung des Wohngebiets keine erstmalige bauliche Nutzung und Inanspruchnahme von
Flachen bedeutet und der Gehdélzverlust im Gesamtzusammenhang gering bleibt, ist den arten-
schutzrechtlichen Belangen weitgehend entsprochen worden. Befreiungstatbestdnde ergeben
sich nicht.
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4.4.6 Schutzgut Stadt- und Landschaftsbhild

446.1 Bestandsaufnahme

Der Diekmoorweg wird nur entlang der westlichen Seite durchgehend von Geb&uden flankiert.
Durch die hier bestehende Bebauungsstruktur (teilweise Punkth&user und versetzte Zeilenbau-
ten) wird nur fragmentarisch eine Raumkante ausgepragt.

Das Plangebiet wirkt angesichts seiner Lage unmittelbar stidlich der U-Bahnhaltestelle Langen-
horn-Nord und der dadurch gegebenen gunstigen ErschlieBungssituation untergenutzt. Das
Plangebiet wird Uberwiegend durch Stellplatzflachen bzw. Garagenhdéfe gepragt. Lediglich im
Norden des Plangebiets findet eine bauliche Nutzung in 2-geschossigen Gebauden mit Flach-
dachern in der Architektursprache der 60er/70er-Jahren statt. Diese Bebauung jedoch weist kei-
ne gestalterischen bzw. stadtebaulichen Qualitdaten auf und vermag keine stadtraumliche Wir-
kung zu entfalten.

Pragend ist hingegen der die Flache einrahmende Baumbestand. Insbesondere entlang der U-
Bahntrasse — im Bdschungsbereich - hat sich ein orts- und landschaftsbildpragender Eichen-
Baumbestand ausgebildet. Aber auch auf der Westseite der Flache, entlang des Diekmoorwegs,
hat sich eine durchgehende Baumreihe aus grof3kronigen Platanen entwickelt. Zudem wird die
Bauflache durch einen Griinzug entlang des Timmerlohs in eine Nord- und eine Sudhélfte ge-
teilt. Der Baumbestand schirmt den Geschosswohnungsbau gegentiber der 6stlich angrenzen-
den Doppelhausbebauung ab.

Das Umfeld des Plangebiets ist durch eine hinsichtlich der Nutzung homogene, hinsichtlich der
Bebauungsstruktur eher heterogene Struktur gepréagt. Westlich an das Plangebiet grenzt ein
Wohngebiet mit Geschosswohnungsbau aus den 60- und 70er Jahren an, das durch vierge-
schossige Zeilenbauten und neungeschossige Wohntirme gepragt ist. Anders die Nachbar-
schaft im Osten: Hier bildet die Bahntrasse eine einschneidende stadtebauliche Z&sur. Jenseits
der Bahntrasse besteht eine kleinteilige Doppelhausbebauung.

4.46.2 Beschreibung der Umweltauswirkungen der Planung

Durch die Bebauung des Wohngebiets entsteht eine zeitgeméaRe stralenbegleitende Bebauung,
durch die der StraRenraum des Diekmoorwegs erstmalig stadtraumlich gefasst werden kann.
Durch die Bebauung wird die vorhandene Wohnsiedlung mafistabsgerecht ergdnzt und das
Ortsbhild angemessen weiterentwickelt. Durch ein (entgegen der sonst parallel zur Bahntrasse
ausgerichteten Bebauung) quergestelltes Kopfgebaude im Norden des Plangebiets wird der Auf-
takt der Wohnsiedlung stadtebaulich betont. Insgesamt kann im Plangebiet und dessen nahe-
rem Umfeld eine deutliche Aufwertung des Stadtbildes erreicht werden.

Durch den in Folge des Bebauungsplans mdglichen Wohnungsneubau kann Ersatzwohnraum
fur die westlich angrenzende Wohnnutzung fur die Phase der hier erforderlichen Gebaudesanie-
rung geschaffen werden. Somit wird durch den Bebauungsplan die Sanierung des benachbarten
Gebaudebestands begunstigt. In Folge der Gebaudesanierung ist durch die erneuerten Gebau-
defassaden auch mit einer weiteren Aufwertung des Ortsbilds zu rechnen, so dass die Bebau-
ung des Plangebiets mittelbar auch zu einer Verbesserung des Stadtbildes im n&heren Umfeld
beitragt.

Mit dem Fortfall der Platanen am Diekmoorweg wird der heute weich gefasste Siedlungsrand in
Zukunft stadtebaulich urban gepragt. Auch bei Neuanpflanzung von StraBenbaumen werden
sich griingepragte Raumstrukturen