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I Eigentum der Plankammer

Der Bebauungsplan Langenhorn 50 ist auf Grund des Bundesbau-
gesetzes -BBauG- vom 23. Juni 1960 (Bundesgesetzblatt I Sei-
te 341) entworfen worden. Er hat nach der Bekanntmachung vom
22, Januar 1970 (Amtlicher Anzeiger Seite 125) &ffentlich aus~
gelegen,

IT

Der nach § 1 der Verordnung iiber die Bauleitplanung nach dem
Bundesbaugesetz (3. DVO/BBauG) vom 24. Mai 1961 (Hamburgisches
Gesetz~ und Verordnungsblatt Seite 173) als Flichennutzungsplan
fortgeltende Aufbauplan der Freien und Hansestadt Hamburg vom
16. Dezember 1960 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt
Seite 463) weist den gréBten Teil des Plangebiets als Wohnbau-
gebiet aus. Die lLangenhorner Chaussee ist als Teil des StraBen-
zZuges Lehmweg/LenhartzstraBe/TarpenbekstraBe/Rosenbrook/Alster—
krugchaussee/Langenhorner Chaussee hervorgehoben. Ein etwa 30,0 m
breiter Streifen an der Langenhorner Chaussee ist in die Griin-
flidchen und AuBengebieﬁe einbezogen.

ITT

Das Plangebiet wird fiir Wohnzwecke genutzt. In den Jahren

~— 1960 bis 1967 wurden an der Langenhorner Chaussee und an der
Theodor-Fahr-Strafle zwei- bis viergeschossige Gebiude errich-
tet. Die Gesamtbreite der Langenhorner Chaussee betridgt etwa
21,5 m, An die etwa 10,0 m breite Fahrbahn sind die Flur-
stiicke 842 und 4205 der Gemarkung Langenhorn mit Gehwegiiber-
fahrten angeschlossen.

Durch den Bebauungsplan sollen die fiir den Verkehr erforder-
lichen Fldchen und die stddtebauliche Ordnung entsprechend dem
Bestand gesichert werden.
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Die Bebauung und die Ausweisung von StraBenverkehrsflichen
wurden bereits durch den Bebauungsplan Langenhorn 2 vom

7. Dezember 1962 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt
Seite 190) geregelt. Dieser Plan setzt an der Theodor-Fahr-
StraBe drei- und viergeschossige Wohngebidude in geschlosse-
ner Bauweise und an der Langenhorner Chaussee zweigeschossi~
ge Wohnhduser in offener Bauweise fest, Die Ausweisungen von
eingeschossigen Garagen und Fl&chen fiir Stellplédtze dienen
dem ruhenden Verkehr. Ein 5,0 m breiter Gehweg stellt die
FuBgingerverbindung zwischen der StraBenkehre der Theodor-
Fahr-Strafe und der um 5,0 m zu verbreiternden Langenhorner
Chaussee her.

Die Anderung des Bebauungsplans Langenhorn 2 wurde wegen der
zusdtzlich bendtigten Verkehrsflichen erforderlich.

Die Langenhorner Chaussee (BundesstraBe 433) muB auf vier Fahr-
spuren verbreitert und auf dem Abschnitt zwischen dem Zubrin-
ger zur Autobahn-Osttangente an der StraBe Tarpen und dem An-
schluB der Schleswig-Holstein-StraBe auf schleswig-holsteini-
schem Gebiet (Umgehung Ulzburg) anbaufrei gestaltet werden.

Der nérdliche Abschnitt der Langenhorner Chaussee bildet zusam-
men mit dem Autobahnzubringer und einem Teil der Autobahn-0Ost-
tangente die "Teilortsumgehung Langenhorn" im Zuge der Bundes-
straBie B 433, die den nérdlichen Teil der Alsterkrugchaussee
und den zur Zeit besonders stark frequentierten siidlichen

Teil der Langenhorner Chaussee entlasten soll. Um die Anbau-
freiheit der Langenhorner Chaussee in diesem Streckenabschnitt
zu sichern, ist der AnschluB der Flurstiicke 842 und 4205 der
Gemarkung Langenhorn an eine etwa 80,0 m lange Anliegerfahr-
bahn erforderlich. Zur Anlage dieser 4,5 m breiten Fahrbahn
muB die Langenhorner Chaussee in diesem Streckenabschnitt iiber
das bislang ausgewiesene MaB von 5,0 m um weitere 2,0 m ver-
breitert werden. Im librigen verbleibt es flir den vierspurigen
Ausbau bei der Verbreiterung um 5,0 nm.

Die Ausweisung der Theodor-Fahr-StraBe mit StraBenkehre und
FuBwegverbindung zur Langenhorner Chaussee sowie der zwei-
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bis viergeschossigen Gebdude im reinen Wohngebiet mit
den Stellplatz- und Garagenfldchen entspricht dem Be-
stand.

IV

Das Plangebiet ist etwa 28 000 qm groB. Davon entfallen
auf StraBen etwa 4 200 gm (davon neu fiir die Verbreite-
rung der Langenhorner Chaussee etwa 720 qm).

Bei der Verwirklichung des Plans miissen durch die Freie
und Hansestadt Hamburg fiir die Verbreiterung der Langen-
horner Chaussee an StrafBenfléchen etwa 390 qm erworben
werden. Weitere Kosten werden durch den Ausbau der Lan-
genhorner Chaussee entstehen. Diese Fldchen sind unbebaut.

v

Die Grundstiicke kénnen nach den Vorschriften des Flinften
Teils des Bundesbaugesetzes enteignet werden.






