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Der Bebauungsplan Langenhorn 26 ist auf Grund des Bundesbaugesetzes

'+ BBauG =.vom 23. Juni 1960 (Bundesgesetzblatt I Seite 341) entworfen wor-
" den. Er hat nach der’ Bekamntmachung vom 21, April 1967 (Amtlicher Anzeiger

Seite 501) 8ffentlich ausgelegen,: 5 , ,

3
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" Der nach § 1 dsr Verordnung iber dieLBaﬁiéitplanuhg:nach dem Bundesbauge~

setz (3. DVO/BBauG) vom 24, ¥ai 1961, (Baxburgisches Gésétz~ und Verordnungs-
blatt Seite 173) als Flichennutzungsplen fortgeltemde Aufheuplen der Freien
und Hansestadi Hamburg vom 16, Dezember 1960 (Hamburgisches Gesetz— und
Verordnungsblatt Seite 463) weilst fast das gesamte Plangebiet als Wohnboue
geblet aus., Bin Geldndestreifen nbrdlich vom Wordenmoorweg ist' in die Grin-
fléchen und AuBengebiete einbezogen. Die Langenhorner Chaussee ist als wiche

‘tige VerkehrsstraBe hervorgehoben.

IIT"

Der griBte Teil des Plangebietes ist mit ein- und zveilgeschossigen Woln~

hiusern, im siidlichen Bereich vornehmlich mit Reihenhiusern, bebaut. Zwi=
schen Langenhorner Chaussee und Tarfenbddm befindet sich eina Girtnerel.

Die bei der Planaufstellung noch unbebaute Fldche am Foorthkamp ist zwi-

schenzeitlich mit dreigeschossigen Wohnzeilen bebaut worden,

Der Plan verfolgt das Ziel, die stddtebauliche Ordnung der bebauten Teile
und die bauliche Entwicklung der unbebauten Teile zu regeln und die fiir den
StraBenverkehr erforderlichen Flichen zu sichern.

Die Ausweisung der Baugebiecte folgt im wesentlichen dem Bestand. Die ILan~
genhorner Chaussee ist eine wichtige AusfallstraBe (B 433) nach Norden., Die
sténdig steigende Verkehrsdichte erfordert, diese StraBe fiir den Durchgangg-
verkehr auf vier Fehrspuren zu verbreitern und zusitzliche Halte- bzw. Ab-
biegespuren anzulegen. Um den Verkehr sicher und leicht gestalten zu kdnnen,
wird auf der Ostseite der Langenhorner Cheaussee, vor der Einmiindung in die
StraBe Foorthkanmp, ein Verbot von Gehwegliberfahrten festgesetzt, Der Wordenw
noorweg wird auf der Nordseite zur Aufnshme eines StraBenbegleitgriinstreifens
verbreitert, Dieser Griinstreifen soll das Wohngebiet gliedern.und einen Geh~
weg aufnehmen, Er setzt sich nach Osten bzw. Norden bis zun Raakmoorgeliénde '
und zum Dieckmoor ebenfalls in Form von StraBenbegleitgrin und dffentlichen
Grin fort. Zur Verbesmserung der Verkehrsverhilinisse wird der Dieckmiihlen—
weg verkiirzt an den Foorthkamp angeschlossen. Die fiir den Verkehr nicht mehr
benétigten Ildchen des Dieckmithlenweges sind im angrenzenden Bebaunungsplan
Langenhorn 45 vom 8, Mirz 1968 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt
Seite 23) in eine Versorgungsfliche fiiv ein Abspannwerk der Hamburgischen
Electricitéits~Werke A.G. und eine &ffentliche Griinfliche einbezogen. Durch
die im Plan vorgesehenen Eckabachrigungen werden die Verkehrsverh#ltnisse
obenfells verbessert.

Des Plangebiet liegt im Bauschutzbereich des Flughaefens Puhlsbiittel, Fir
alle baulichen Vorhaben geiten die einschriirkenden Bestimmungen des Luft-
verkehrgesetzes in der Fassung vom 22. Oktober 1965 (Bundesgesetzblatt I
Seite 1730).
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Das Plangabiet ist etwe 217 500 qm groﬁ, Hiervon werden fiix Straﬁsn etwa ;
46 000 gnm (davon neu etwa 7 400 gm), fiir ein Abspannwerk etws 25 qm und
fiir Grinfléichen eiwe 10 qn benstigt, =
..
Bei der Verwirklichung des Planes miissen fiix neue StraBenfliéchen noch etwa
6 600 gn durch die Frele und Hansestadt Hamburg erworben werden. Zu besel-
tigen ist ein zweigeaohoasigea Gobéude it 2 thnungen und einen Gewerbe-
betrieb, Veitere Kosten werdenr durch den Ausbau der Straaen und die Her-~
richtung der Grﬁnrlachen entstehen. :

Die Grundstiicke kénnen nach den Vorschriften dee Fﬂnften Teils des Bundesr—
baugesatzes enteignet werden,



