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(1) Der Bet‘a,um‘n,waglur *fuh:.szbdui el 5 fir das Plangebiet Zeppelin- =

straBe = Pgul~Biamer-Platz ~ Prestuer Shyale - Algheriwugo naubsee_-' 

Hornkamp (B gk namU¢rbuﬂurdg Orbetell 431) WLv4 Test LSLF]lno i

(2) Das maBgealﬂch Stilek dan becanuﬂgﬁplaxg.-
Zu kogtenfreiecr P*‘ shoent fux snd FLREL nd

§:2 f‘: B l“c _;:;fi:L

Fur die Avsfﬁhrwng ues Ep aaunm."ibﬂs galion naohaﬁehandegﬁéstfmmp‘,"_;

1. Im Kerngebvea qo*?ru die DEcher hilchotens Srad genoigt gelnes il
Werbeanlagc glod im Wohngedles nue hel gewerblichen Nudming bis. °
zur Fenaterbriistung dor owaian Obar shosgesn ,ula“,1g avi-;m R
-Kerngeblt.,h obarhalb daw.Txa e mnwwliasig, :

2. Im Wohngetie? cffener Baowelsa sind nuw Gebiude mit'nipht mehr als
zwel Welmungern zpidssig. fnf dern ¥lv _ -[ RS TNE
202, ‘204 und 403 dew :emﬂv~,ﬂg Fuhlabiitsel Wlnd Laéen Zur Da
des tidglichen Isdants fﬁz dle Bewuhrec desn GQBICLJ zulassﬁg

g e b A '

3. Die Geméin”g *Vﬂﬁé*lf*arhan Uvr‘dﬁp Stellflidchen fu* Fraf*faht—
zeuge diivfen als Bipstellpliitze tnd als Ga"ag n unter” Erdglelohe
genutzt werden. Hingeschoaslge Gnrﬂqah sind snldssig, wemn, d le" be

- nachbatte Bebauung und ihre Notsz og ‘nichd neelntrarhflg% werden.,‘,
Auch die nqch+ Hberbaubaren Gruwdﬂtackhnajlh aind als Garageh’ untef
Erdgle:cha nuhnkar, wem Udnn“vba und. uartpnatlagen nich erheb—fl‘
lich beeintr@chﬁavt werden, G o
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4. Soweit dex Bebzvangsplan keine besondaran BusTJmmungzu txiF”” o
gelten: dis. Veroxdnung iber die bavlichz Hntzung der G?mndatuc¥e
(Bapnut: zupgsverocdming} vom 26, Jini 1962 (Bundesgosetablauu TZL P
Seite 429) sowie die Eaupu11zeive ordnung fir die Freie'und thseﬁ-,

stadt Hawmburg wom 8, Jund - 1°33 (oa1ﬁL1nq desn .ﬁre-nzgten haduurgiu.

schen Landesrechis 21;0 ) o e

" Be'g: ctindung
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Der Bebanungsplan Fohlsblittel 5 izt and Grund des Bundeshangesotnes
- BBauG - vom 23. Juni 1960 (Bundssges:izblatt I Seite 341) entworfen

worden. Er hat nach der Bekammitmachung vem 21. Mirz 1966 (Amtlicher

Anzeiger Seite 38%) tifentlich ausgelegen. |
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Der nach § 1 der Vercrdnung iber die Bauleitplanung nach dem-Bundes-
baugesetz (3. DVO/EBauG) vom 24. Mai 1961 (Hamburgisches Gesethz—~ und
Verordnungsbiatt Seite 173) als Flachennutzungsplan fortgeltende
Aufbauplan der Freien und Hansestad:t Hamburg vom 16, Dezember 1960
(Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatit Seite 463) weist den
gréBten Teil des Plangﬁbiets als Wohntaugebiet aus; etlich der -
Zeppelinstrafe 1ist ein Geléindestreifen fiir den Verkehrsflughafen,
ein weiterer als Griinfiiche und AuBengebiet vorgesehen. Die Zeppelln-
straBe ist als zukiinftige Stadtautobahn gekennzeichnet, die Aldter-"
krugchausaee_als wichtige VerkehrsstraBe hexvorgehoben.

I1I

Das Plangebiet ist hauptsichlich mit ein- bls dveigeschossigen
Wohnhidusern bebaut. Im $stlichen Teil, vornehmlich an der Alster-
krugchausgsee, befinden sich einige Liden und (tewerbebetriebe. Der -
- Geldndeatreifen dstlich der 5eppellnstra8e ist fast unbebaut und

: ungenutzt ‘ R >
“Durch den Babauwungsrlon sollen die stidtehaulznAe Ordnung de Plan-
gebiets und die filr den Verkehr exforderlichen Flichen gesichert
.werden. ' '

Die Ausweilung der Wohngebiete folgt im wesentlichen der Jetaﬂgen
?Nutzung. Zwischen der Alsterkrugohavssee und der neuen Zrschlie-
BungastraBe sind anstelle der lberalterten Randbdebauung dreige-
schossige Wohnzeilen in aufgelockerter Bauweiss ausgewiesen, die
eine ;ptensivere Nutzung awh der riickwirtigen CGrundstilcksteile er-
geben. In stddtebaulicher Entwicklung aus dem Aufbauplan gind an

derx Preetzer StraBe und am Wilhelm-Raabe-Weg Rerngeblete a"sgewiesen.-

Das’ Kerngebiet an der Preetzer Strafie ist fir dle: Errlontung-elnes
Hotels fiir Fluggisie vo;geseben, das hnrngeb*et am Wilhelm-Raahe- '
Weg setzt sich 8i#dlich dés Hornkamps im Cebiet des Bebauungsplans
Fuhlsbiittel 8 fort und soll in erster Linie Beiriebe aufnehmen,-‘='
die mit dem Flughafen in Verbindung stehen.

Der Aufbauplan sieht: ein weitmaschigess Hetem von kreuzungs-~ und :
“anbaufreien Schnell strafen fir Exaftfahrzeuge (Stadtautobahnen) vor,
weil die Ubrigen StadtstraBen dem weiter Zunchimenden Verkehr sonst
nicht gewachsen sind. Die Stadtantobahnen “sollen das andere Straﬁenm
netz von Kraftfahrzeugen entlasten, die im Binnen- oder Fernverkehr
léingere Wege durch das Stadigebiet zmuriicklegen. Eine der in Aus~

sicht genommenen Stadtautobahnen ist die sogenannte Osttangente
von der BundeasstraBe 4 bei Quickbhorn iiber Flughafen - Sengelmana-~
straBe - Barmbek - Sievekingsallee mit AnschluB an die Bundes-
autobahn nach Liibeck - Tiefstack zur AnschluBstelle Andreas-Meyer-
~ StraBe, der siidlichen Autobahnumgehung Hamburg:
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Dle ZeppelinatraBe soll ale Teil der Osttangente ausgebaut werden.
Piir Anschliisse an das Strafennetz ist die Anlage mehrerer Rampen
vor dem Flughafen erforderlich; dafiir wird die ZeppelinstraBe nach
Osten um 50 bis 65 m verbreitert. Zur Abschirmung des Wohngebiets,
von der Stadtautobahn soll &stlich davon ein &ffentlicher Grinstrei-
fiir mit Gehdlapflanzungen angelegt werden.

Die Alsterkrugchaussee geniigt als wichtige Ausfalletrafe nicht mehr
den heutigen Anaspriichen des Verkehrs; sie soll deshalb auf 31,0 m
verbreitert werden. Vorgesehen sind 4 Fshrspuren und zus#étzliche
Haltespuren. Zur Gewdhrleistung der Sicherheit und Flilssigkeit des
Verkehrs sind Gehwegiiberfahrten ausgeachlossen. .

Die neus StraBe zwischen dem Timm-Krdger-Weg und dem Eornkamp diert
der ErschlieBung des Blockinneren sowie dem AnschluB der Grundstiicke
Alsterkrugchaussee 555 bis 583 an die Verkehrsflédchen. Der west- -
liche Teil des Hornkamps wird als Strafenfliche aufgehoben. .

Das Plangebiet liegt innerhald des Bauschutzbereichs des Flughafens
Fuhlsbiittel. Plir alle baulichen Vorhaben gelten die einschrinken=
den Bestimmungen des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung vom

22, Oktober 1965 (Bundesgesetzblatt I Seite 1730).

Iv

Das Plangebiet ist etwa 218 000 gm gro8., Hiervon werden fiir StraBen .
etwa 76 400 qm (davon neu etwa 50 000 gm) und fiir neue Griinflichen
etwa 17 300 gm bendtigt.

Bei der Verwirklichung des Plans. miiagen fiir StraBen noch etwa

5 300 qm erworhen werden. Die Griinflichen gehdren der Stadt. Frei-
zulegen sind etwa 2 000 qm; betroffen werden 6 Behelfawohngebidude
mi% 9 Wohnungen.

Weitere Kosten entstehen durch den Bau der Stadtautobahn, den
Ausbau der StraBen und die Herrichtung der Griinflichen. .

¥
Die Grundstiicke kénnen nach den Vorschriften des Vierten.Teils‘des

Bundesbaugesetzes umgelegt und in ihren Grenzen neu geregelt sowie
nach den Vorschriften des PFiinften Teils enteignet werden..
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