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Gundlage und Verfahrensablauf

‘Grundlage des Bebauungsplans ist das Baugesetzbuch in der Fassuﬁg vom 8. De-
zember 1986 (Bundesgesetzblatt I Seite 2254), zuletzt gedndert am 23. Novem-
ber 1994 (Bundesgesetzblatt I Seiten 3486, 3489). Mit der Beteiligung der Triger
offentlicher Belange ist vor Inkrafttreten des Gesetzes iiber das Baugesetzbuch

(1. Juli 1987) begonnen worden, so daB noch die in § 233 Absatz 1 des Bauge-
setzbuchs genannten, bis dahin geltenden Vorschriften des Bundesbaugesetzes in
der Fassung vom 18. August 1976 (Bundesgesetzblatt I Seiten 2257, 3617), zu-
letzt gedindert am 18. Februar 1986 (Bundesgesetzblatt I Seiten 265, 274), anzu-
wenden sind. In Erweiterung der stidtebaulichen Festsetzungen enthilt der Be-
bauungsplan naturschutzrechtliche Festsetzungen.

Das Planverfahren wurde durch den AufstellungsbeschluB N 3/80 vom 4. Sep-
tember 1980 (Amtlicher Anzeiger Seite 1485) eingeleitet. Um dieses Planverfah-
ren nicht an die alten Verfahrensregeln des Bundesbaugesetzes zu binden, wurde
der AufstellungsbeschluB N 3/80 im Zusammenhang mit der Neueinleitung des
Planverfahrens durch den Aufstellungsbeschlufl N 5/92 vom 3. September 1992
(Amtlicher Anzeiger Seite 1721) aufgehoben. Die Biirgerbeteiligung mit 6ffentli-
cher Darlegung und Anhérung und die 6ffentliche Auslegung des Plans haben
nach den Bekanntmachungen vom 30. September 1980 und 16. September 1992
(Amtlicher Anzeiger 1980 Seite 1731, 1992 Seite 1778) stattgefunden.

Inhalt des Flichennutzungsplans

Der Fliachennutzungsplan fiir die Freie und Hansestadt Hamburg vom 21. De-
zember 1973 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 542) stellt fiir
den Geltungsbereich des Bebauungsplans im nordlichen Teil gewerbliche Baufla-
chen und im siidlichen Teil Wohnbauflachen dar. Siidlich der Flughafenstrale
sind Griinflichen dargestellt. Die das Plangebiet im Westen begrenzende Lan-
genhorner Chaussee/Alsterkrugchaussee ist als HauptverkehrsstraBe hervorgeho-
ben.



An der ostlichen Plangebietsgrenze ist eine Fliche fiir Bahnanlagen mit Halte-
stelle und eine Park-and-Ride-Anlage dargestellt.

Anlaf} der Planung

Mit dem Bebauungsplan wird die planungsrechtliche Voraussetzung fiir gewerb-
liche Nutzungen anstelle einer nicht mehr bendtigten Parkplatzfliche westlich der
U-Bahanaltestelle Fuhlsbiittel-Nord geschaffen. Weiterhin werden Wohnbebau-
ungen an der Langenhomner Chaussee, 6ffentliche Strafenverkehrs- und Griinfli-
chen sowie Flachen fiir Dauerkleingirten gesichert. Bisher festgesetzte StraBen-
verbreiterungen an der Langenhorner Chaussee und am Erdkampsweg werden
itberwiegend auf den Bestand zuriickgenommen. Nordlich Hummelsbiitteler
Kirchenweg wird durch Festlegung eines Erhaltungsbereichs gemiB § 172 des

' Baugesetzbuchs die stidtebauliche Eigenart der vorhandenen Wohnbebauung
‘geschiitzt.

Angaben zum Bestand

Im nérdlichen Teil des Plangebiets entlang der FlughafenstraBe beiderseits des
Raakmoorgrabens befindet sich eine 6ffentliche Griinfliche. Der Raakmoor-
graben ist teilweise zu einem Riickhaltebecken aufgeweitet, das auch als Feuer-
ldschteich dienen soll. An der Langenhorner Chaussee befindet sich eine StraBen-
- randbebauung aus itberwiegend zwei- und dreigeschossigen Wohnhiusern sowie
eine Tankstelle, ein Gebrauchtwagenhahdel, éin Schreibbiiro und zwei Arztpra-
xen. Auf den dahinter iegenden Flichen ist eine ein- bis viergeschossige Bebau-
ung eines Biiro- und Gewerbeparks mit Handels-, Gewerbe- und Dienstleistungs-
betrieben vorhanden. Von den StraBen Kurveneck, Beim Erdkamp und Erd-
kampsweg werden drei- bis fiinfgeschossige Wohngebiude erschlossen. Am
Kurveneck steht ein Abspannwerk der Hamburgischen Electricitits-Werke AG.

Entlang des Hummelsbiittelér Kirchenwegs stehen Einfamilienhéuser. Im Eckbe-
reich Erdkampsweg/Hummelsbiitteler Kirchenweg befinden sich Einrichtungen
der Ev.-Luth. St. Lukas Klrchengememde mit Kirche, Pastorat, Gememdehaus
und Kindergarten.
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Planinhalt

Reines Wohngebiet

Auf den mit Einfamilienhdusern bebauten Grundstiicksflichen nérdlich Hum-
melsbiitteler Kirchenweg wird der Bebauungsstruktur entsprechend zweige-
schossiges reines Wohngebiet in offener Bauweise festgesetzt. Die Grundfla-
chenzah! wird mit 0,2 bestimmt, um in bezug auf die teilweise vorhandenen gro-
Ben Grundstiicksflichen eine am Bestand orientierte Baudichte zu sichern. Mit
dieser Festsetzung wird die in § 17 Absatz 1 der Baunutzungsverordnung in der
Fassung vom 23, Januar 1990 (Bundesgesetzblatt I Seite 133), zuletzt geéindert

" am 22. April 1993 (Bundesgesetzblatt I Seiten 466, 479), festgelegte Obergrenze

des MaBes der baulichen Nutzung nicht ausgeschopft. Die Bebauungstiefe wird
iiberwiegend mit 18 m festgesetzt, um einen an den vorhandenen Gebiudetiefen
orientierten Spielraum fiir Baukérperstellungen zu sichern. Nur fiir das Flur-
stiick 1514 und einen Teilbereich des Flurstiicks 1037 wird wegen des unregel-
miBigen Grundstiickszuschnitts eine Verringerung der iberbaubaren Fliche auf
15 m vorgenommen. Der Bestand und geringfigige Erweiterungsmdglichkeiten
sind durch diese Ausweisung abgesichert. Auf den riickwirtigen Grundstiicks-
teilen ist eine zusitzliche Wohnbebauung auf Grund fehlender ErschlieBungs-
moglichkeiten und der Lage im stark fluglirmbelasteten Bereich nicht zu vertre-
ten. Es ist beabsichtigt, die riickwirtigen Grundstiicksflachen durch den Aus-
schluf von Nebenanlagen, Stellplitzen und Garagen in ihrer optischen Gesamt-
wirkung zusammen mit den nordwestlich anschlieBenden Griinflichen zu erhal-
ten. Durch die Festsetzung der iiberbaubaren Fliche im Bereich des bebauten
Blockrandes, der Grundflachenzahl von 0,2 und des Erhaltungsbereichs nach

§ 172 des Baugesetzbuchs fiir den vorderen Teil der Grundstiicksflichen soll der
Erhalt der schutzwiirdigen Gebiude begiinstigt werden.

~ Auf dem ostlich der Gemeinbedarsfliche gelegenen Flurstiick 1699 wird wegen

der iiberdurchschnittlich groBen Grundstiicksfliche eine Baukorperausweisung
vorgenommen, die fiir das bestehende Gebzude einen Entwicklungsspielraum in
Ost-West-Richtung _bietet und auch einen Anbau auf der Ostseite des Gebaudes
ermoglicht. Die Ausweisung eines Baukorpers von 15 mal 20 m bietet hierfiir
eine hinsichtlich der GrundstiicksgréBe angemessene Grundlage.
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Die durch die StraBe Kurveneck erschlossenen Wohngebietsflichen werden dem
Bestand entsprechend in geschlossener Bauweise mit drei bis fiinf Vollgeschos-
sen als HéchstmaB festgesetzt. Die festgesetzte Grundflachenzahl von 0,4 stellt
gleichzeitig die Obergrenze des MaBes der baulichen Nutzung gemiB8 § 17 Ab-
satz 1 der Baunutzungsverordnung dar. |

Allgemeines Wohngebiet

Im Hinblick auf ihre Lage an der Langenhorner Chaussee werden die Flichen
zwischen Kurveneck und der Einmiindung des Erdkampswegs in die Langenhor-
ner Chaussee als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen. Im nérdlichen Bereich
zwischen den Straen Kurveneck und Beim Erdkamp wird entsprechend dem
Bestand dreigeschossige Bebauung in geschlossener Bauweise festgesetzt. Die
Grundflichenzahl von 0,5 liegt iiber der Obergrenze nach § 17 Absatz 1 der
Baunutzungsverordnung. Die Uberschreitung ist nach § 17 Absatz 3 der Bau-

- nutzungsverordnung stidtebaulich erforderlich, weil damit der Bestand auf den

Flurstiicken 1743 und 1746 gesichert werden kann. In diesem vor dem 1. Au-
gust 1962 iiberwiegend bebauten Gebiet stehen sonstige 6ffentliche Belange der
Uberschreitung nicht entgegen.

Obwohl auf den Grundstiicken zwischen den Einmiindungen der StraBen Beim
Erdkamp und Erdkampsweg in die Langenhomer Chaussee Gebidude in offener
Bauweise vorhanden sind, wird im Hinblick auf die Lage in der Lirmschutzzo-
ne 2 des Flughafens Fuhlsbiittel eine geschlossene Bauweise bei zwei bis vier
Vollgeschossen und einer der Obergrenze des MaBes der baulichen Nutzung nach
§ 17 Absatz 1 der Baunutzungsverordnung entsprechenden Grundflichenzahl von
0,4 festgesetzt. Damit kann zukiinftig entlang der Langenhomer Chaussee eine

bessere Abschirmung des StraBenverkehrsldrms fiir die straBenabgewandten riick-
- wirtigen Gebdudeseiten und Gartenflichen erreicht werden. Gehwegliberfahrten

zu den Flurstiicken 182, 1931, 2240 und 14 kénnen wegen der im Kurven- und
Einmiindungsbereich Erdkampsweg/ Langenhomer Chaussee zu gewihrleisten-
den Verkehrssicherheit nicht zugelassen werden. Lediglich an der Nordwestecke

des Flurstiicks 125 neben der Einmiindung der StraBenverkehrsfliche "Beim Erd-

kamp" ist eine Zufahrt auBerhalb des Gefahrenbereichs méglich. Deshalb wurde
nach der 6ffentlichen Ausle’gung unter Beachtung der Vorschrift des § 3 Absatz 3
Satz 2 des Baugesetibuchs der AusschluB von Gehwegiiberfahrten so festgesetzt,
daB} eine Zufahrtsméglichkeit zum Flurstiick 125 an der Nordwestecke des
Grundstiicks bestehen bleiben kann.

)
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Nach der 6ffentlichen Auslegung ist das urspriinglich von der Wegefliche "Beim
Erdkamp" ausgehende und auf den Flurstiicken 125, 1931 und 2171 festgesetzte
Geh- und Fahrrecht entfallen, weil die StraBenverkehrsfliche "Beim Erdkamp”
als nicht befahrbarer Wohnweg erhalten bleiben soll. Da deshalb die Zufahrt zu
privaten Stellplitzen auf den Flurstiicken 1931 und 182 von hier aus iiber hintere
Grundstiicksflichen nicht méglich ist, wird auf die 6ffentlich-rechtliche Regelung
einer Zufahrt verzichtet. Im Falle einer Neubebauung dieser Fiurstiicke sollen fiir
den Stellplatmachweis und die Anfahrbarkeit im Rahmen des Baugenehmigungs-
verfahrens Moglichkeiten gepriift werden. Die Anfahrbarkeit des Flurstiicks 1931
soll iiber eine gemeinsame Zufahrt im Norden des Flurstiicks 125 erfolgen. Fir
das Flurstiick 182 muB eine Einigung mit dem Grundeigentiimer erreicht werden,
um eine Anfahrbarkeit aus Richtung Siiden zu erm&glichen.

Eine Stellplatzanlage im Vorgartenbereich der Flurstiicke 125, 1931 und 182 ist
nicht festgesetzt worden, da hier keine ausreichenden Flichen fiir die nachzuwei-
sende Stellplatzzahl zur Verfiigung stehen. AuBerdem kann eine derartige Losung
auch stidtebaulich nicht vertreten werden, weil dadurch die Blockrandbebauung
an der Langenhomer Chaussee nach Osten verschoben und der Blockinnenraum
zu Lasten des Wohnwertes, der den Blockinnenraum umgrenzenden Bebauung,
reduziert werden miifite.

Weiterhin wurde nach der 6ffentlichen Auslegung unter Beachtung der Vorschrift
des § 3 Absatz 3 Satz 2 des Baugesetzbuchs die durcli Baugrenzen festgesetzte
iiberbaubare Fliche auf den Flurstiicken 1931 und 182 zur Absicherung des
Bestandes auf dem Flurstiick 1931 um etwa 3 m nach Westen verschoben.

Zur Sicherung einer vorhandenen Abwasserleitung auf dem Flurstiick 2171 wird

“in § 2 Nummer 7 geregelt, daB das festgesetzte Leitungsrecht die Befugnis der

Hamburger Stadtentwiisserung umfaBt, unterirdische 6ffentliche Sielanlagen her-
zustellen und zu unterhalten. Nutzungen, welche die Herstellung und Unterhal-
tung beeintrichtigen kdnnen, sind unzulissig.

Kerngebiet '

Auf den Flurstiicken 2724, 2725 und 2726 an der Langenhomner Chaussee wird
unter Beriicksichtigung der vorhandenen Grundstiickszuschnitte eine 15 m tiefe
dreigeschossige Bebauung in geschlossener Bauweise mit vergleichsweise langer
StraBenfront unter Beachtung der im Grenzbereich mit den nach luftverkehrs-
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rechtlichen Bestimmungen zu beachtenden zuldssigen Hohen festgesetzt. Die
Grundflichenzahl von 0,6 liegt zwar unter der Obergrenze des MaBes der bau-
lichen Nutzung gemiB § 17 Absatz 1 der Baunutzungsverordnung, stellt aber im
Hinblick auf die festgesetzte geschlossene Bauweise bei relativ geringer Grund-
stiickstiefe eine maximale Ausnutzungsmdglichkeit dar. Die Verfestigung der an
dieser Stelle bestehenden dreigeschossigen Wohnnutzung ist langfristig nicht zu
vertreten, da das bislang geltende Planungsrecht hier bereits Gewerbegebiet und
Verkehrsflichen vorsah, eine gewerbliche Nutzung in der Nachbarschaft vorhan-
den ist und die Wohngebaude in der Nihe der Einflugschneise des Flughafens
Fuhlsbiittel liegen. Auf diesen an das Gewerbegebie’t angrenzenden Flichen wird
daher auch im Hinblick auf die gute infrastrukturelle Anbindung die Moglichkeit
einer Konzentration von reprisentativen Biironutzungen gegeben. Eine Auswei-
sung z.B. als Mischgebiet entspricht nicht der planerischen Zielsetzung des
Bebauungsplans, fiir diese Flichen gewerbliche Nutzungen vorzusehen, da im
Mischgebiet das Wohnen und die das Wohnen "nicht wesentlich stérenden"” Nut-
zungen gleichberechtigt nebeneinander stehen. Um allerdings stidtebauliche '
MiBstinde fiir die Dauer der bestandsgeschiitzten Wohnnutzung auszuschlieBen,
ist auch hinsichtlich der Vertriglichkeit mit der dstlich angrenzenden gewerbli-
chen Nutzung infolge einer Umstrukturierung des Gebiets die Festsetzung eines
Schutzwalls von 1,5 m iiber Gelinde mit Schutzanpflanzung (vgl. § 2 Nummer 5)
erfolgt. AuBerdem sind besondere -Anforderungen an die Nutzungsgliederung
(vgl. § 2 Nummer 2), an Immissionsschutzvorkehrungen (vgl. § 2 Nummer 3

‘Satz 2) und an Fassaden- und Dachbegriinungen (vgl. § 2 Nummem 11 bis 13)
zu stellen, Neben der Durchsetzung dieser Anforderungen kommt es auch auf die
Beachtung der Zulissigkeitsvoraussetzungen nach § 15 der Baunutzungsverord-
nung an. '

Die im nérdlichen Plangebiet parallel der FlughafenstraBle vorgenomrhene Fest-
setzung von viergeschossigem Kemgébiet in geschlossener Bauweise mit der
Grundflichenzahl 0,6 und der GeschoBflichenzahl 2,0 erméglicht die an dieser
Stelle beabsichtigten Nutzungen. Dabei bietet die planungsrechtliche Vorgabe
mit den gegeniiber der Obergrenze des Malles der baulichen Nutzung nach

§ 17 Absatz 1 der Baunutzungsverordnung ve;ringeften Werten noch einen aus-
reichenden Spielraum mit groBem Nutzungsspektrum. Um den Spielraum fiir die
in einem parkihnlichen Umfeld beabsichtigten reprisentativen Nutzungen durch
attraktivititsmindernde oder an dieser Stelle unerwiinschte Nutzungen nicht ein-
zuschrinken, sind in den Kerngebieten Einzelhandelsbetriebe unzulidssig. Aufier-
dem werden im Kemngebiet Betriebe mit erheblichem Zu- und Abfahrtsverkehr
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ausgeschlossen (vgl. § “2_ Nummer 2). In diesem Zusammenhang ist beabsichtigt,
insbesondere die Ansiedlung von Tankstellen, Fuhr- und Cargobetrieben, Lager-
plitzén und Betrieben mit regelmiBigem nichtlichen Fahrverkehr zu verhindern.
Damit sollen weitere Beeintrichtigungen der benachbarten Wohnnutzungen, die

durch die Emissionen des StraBen-, Luft- und Bahnverkehrs schon erheblich vor-

* belastet sind, weitgehend vermieden werden.

Gewerbegebiet

Die Ausweisung von Gewerbegebietsflichen orientiert sich weitgehend an bishe-
rigen Festsetzungen. Fir eine urspriinglich geplante Parkplatzfliche westlich der
U-Bahn-Haltestelle Fuhlsbiittel-Nord ist eine Realisierung als Park-and-Ride-
Anlage nicht mehr vorgesehen. Diese Fliche wird - soweit sie nicht als Kernge-
biet ausgewiesen ist - als Erginzung dem Gewerbegebiet zugeschlagen. Damit
wird dem steigenden Bedarf an Gewerbegrundstiicken im flughafennahen Be-
reich Rechnung getragen. | ' |

Auf den unmittelbar dstlich der Langenhorner Chaussee liegenden Flurstiicken
2799, 2800 und 9820 ist mit der fiir eine dreigeschossige Ausweisung festgesetz-
ten Grundflichenzahl von 0,6 die Obergrenze des MaBies der baulichen Nutzung
nach § 17 Absatz 1 der Baunutzungsverordnung nicht ausgeschopft; dennoch 1aBt
sich bei den relativ geringen Grundstiickstiefen in enger Zuordnung zu den st~
lich angrenzenden Gewerbegebietsflichen und unter Beriicksichtigung der Rege-
lung des § 19 Absatz 4 der Baunutzungsverordnung zur Uberschreitung der fest-
gesetzten Grundflachenzahl bis zu einem Wert von 0,8 u.a. fiir Garagen und
Stellplitze mit ihren Zufahrten hier eine hohe Nutzungsdichte erreichen.

Auf der hinter der Blockrandbebauung liegenden Fliche des Flurstiicks 9894
wird dreigeschossiges Gewerbegebiet zur Sicherung eines Biiro- und Gewerbe-
parks mit besonderen Qualititsanforderungen festgesetzt. Die in diesem Gewer-
begebiet festgesetzte Grundflachenzahl von 0,6 und die Geschofflichenzahl von
1,2 beriicksichtigen die mit der Anlage eines Gewerbeparks verbundenen héheren
Freiflichenanteile. Die in einem parkihnlichen Umfeld geplanten Nutzungen und
die wegen der ungiinstigen Bodenverhaltnisse weitgehend ebenerdig anzuordnen-
den Stellplitze lassen die Realisierung einer htheren Nutzungsdichte nicht zu.

Wegen des allgemeinen Mangels an Gewerbeflichen in Hamburg, speziell im
Norden und Westen der Stadt, ist es erklirte stidtebauliche Zielsetzung, die



ausgewiesenen Gewerbegebietsflichen einer Nutzung als Biiro-und Gewerbepark
vorzuhalten, und zwar insbesondere fiir Betriebe, die von der Betriebs- und Pro-
duktionsart her auf einen flughafennahen Standort angewiesen sind. Daher ist in
§ 2 Nummer 2 Satz 1 geregelt, daB in den Gewerbegebieten Einzethandelsbetrie-
be unzulissig sind. Ferner ist mit der Regelung in § 2 Nummer 3 Satz 1 festge-
setzt, daB in den Gewerbegebieten Ausnahmen fiir Spielhallen und zhnliche
Unternehmen im Sinne der Gewerbeordnung, die der Aufstellung von Spielgeri-
ten mit oder ohne Gewinnméglichkeit dienen, ausgeschlossen sind. Mit diesen
Regelungen soll einer Verdringung der hier stidtebaulich erwiinschten und auf
den flughafennahen Standort angewiesenen Betriebe entgegengewirkt werden. Da
insbesondere die Betreiber von Spielhallen in der Lage sind, héhere Mieten bzw.
Pachten zu zahlen als andere Unternehmen und sich auch das duBere Erschei-
nungsbild von Spielhallen und dhnlichen Einrichtungen nicht in den Rahmen der
vorgesehenen Nutzungen einfiigt, ist ein VerdringungsprozeB und ein Attraktivi-
titsverlust zu befiirchten.

Nach § 2 Nummer 3 Satz 2 sind luftbelastende und geruchsbelistigende Betriebe
ausgeschlossen. Soweit es sich um lirmbeléstigende Betriebe handelt, ist darauf
hinzuweisen, daB Betriebe und Anlagen so herzustellen sind, daB schidliche
Lannemwulcungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes fiir die be-
nachbarte Wohnbebauung ausgeschlossen sind. Dariiber hinaus ist in § 2 Num-
mer 2 Satz 2 geregelt, daB auf der mit "(a)" bezelch.neten Fliche des Gewerbege-
biets Betriebe mit erheblichem Zu- und Abfahrtsverkehr ausgeschlossen sind.
Diese Vorschriften sollen bewirken, daB weitere Beeintrichtigungen der noch |
vorhandenen benachbarten Wohnuhgen durch luftbelastende, geruchsbeldstigen-
de und limmintensive Betriebe wie z. B. Tankstellen, Fuhr- und Cargobetriebe,
Lagerplitze und Betriebe mit regelmiBigem nichtlichen Fahrverkehr weitgehend
vermieden werden. Als besondere SchutzmaBnahme fiir die vorhandenen Wohn-
‘nutzungen ist entlang der westlichen Flurstiicksgrenze im Gewerbegebiet ein
10 m breiter und 1,5 m hoher Schutzwall mit Schutzanpflanzung festgesetzt. In
§ 2 Nummer 5 ist vorgeschrieben, daB der Schutzwall mit einheimischen Biumen
und Strauchern zu bepflanzen ist. Die Fliche des Schutzwalls kann auf der Ost-
seite bis zu einer Tiefe von 2,5 m fiir Kraﬁfahrzeugstellplatze in Anspruch ge-
nommen werden, wenn der Immissionsschutz fiir die benachbarte Wohnnutzung
dadurch nicht beeintrachtigt wird. Mit der Vorschrift soll die Wohnnutzung fiir
die Dauer ihres Bestandes vor Emissionen aus den &stlich angrenzenden Bau-
gebieten geschiitzt werden; dariiber hinaus schriinkt der Schutzwall durch die
teilweise Inanspruchnahme der Flache fiir Stellplitze die Flexibilitéit beim
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Stellplatznachweis fiir die geplanten Nutzungen auf dem Flurstiick 9894 nicht
wesentlich ein. |

Fliche fiir den Gemeinbedarf

Durch die Ausweisung einer Gemeinbedarfsfliche im Eckbereich Erdkamps-
weg/Hummelsbiitteler Kirchenweg mit der Zweckbestimmung "Kirche, Pastorat,
Gemeindehaus und Kindergarten" werden die vorhandenen Einrichtungen der

~ Ev.-Luth. Kirchengemeinde St. Lukas. zu Hamburg-Fuhlsbiittel planungsrechtlich

gesichert. Durch die Festsetzung von zwei Vollgeschossen als Héchstgrenze und
einer Grundflichenzahl von 0,4 im Rahmen-einer Flichenausweisung wird unter
Wahrung denkmalpflegerischer Belange die Moglichkeit einer geringﬁigigen Zu-
sitzlichen baulichen Erweiterung offengehalten. Der 6stlich des Kirchengebaudes
vorhandene Baum ist durch die Festsetzung eines Erhaltungsgebotes besonders
geschiitzt worden.

Sl:ra;l}enverkehrsﬂﬁchen/Stellplﬁtzc

Die im Plangebiet vorhandenen &ffentlichen StraBenverkehrsflichen sind beziig-
lich der festgesetzten Nutzungen ausreichend dimensioniert und werden iiberwie-
gend dem Bestand entsprechend ausgewiesen. Die am Westrand des Plangebiets
verlaufende Langenhorner Chaussee ist ein Teil der BundesstraBe B 433 und
stellt eine wichtige StraBenverbindung zwischen der Innenstadt und den nérdli-
chen Randgemeinden Hamburgs dar. Trotz des sehr starken Verkehrsaufkom-
mens ist auf absehbare Zeit eine Verinderung des vorhandenen Straenquer-
schnitts nicht vorgesehen, weil nach der Realisierung der Ortsumgehung Fuhls-
biittel eine Verkehrsentlastung in diesem Bereich zu erwarten ist. Die geringfii-
gige Verbreiterung der Strafenverkehrsfliche im Eckbereich Langenhorner
Chaussee/Erdkampsweg soll einer Verbesserung der FuB- und Radwegfiihrung
im Kurvenbereich dienen.

Die zur VerkehrserschlieBung des zentralen Gewerbegebiets siidlich Flughafen-
straBe erforderlichen MaBnahmen lassen sich innerhalb der ausgewiesenen Stra-
Benverkehrsflachen realisieren, so daB insbesondere im Bereich der Hauptzu- und
-abfahrt an der Flughafenstrae als auch im Bereich der eingeschrinkten Anbin-
dung an die Langenhomer Chaussee keine weiteren StraBenverkehrsflichen in

'Anspruch genommen werden miissen.
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Die in den StraBen Kurveneck und Beim Erdkamp ausgewiesenen StraBenver-
breiterungen dienen der Anpassung des StraBenquerschnitts an die iiberwiegend
vorhandenen Breiten. Damit konnen im Bereich Kurveneck insbesondere die Fli-

_chen fiir den ruhenden Verkehr verbessert werden.

In § 2 Nummer 8 ist vorgeschrieben, daB in den Wohngebieten Tiefgaragen und
ebenerdige Stellplitze auch auf den nicht iiberbaubaren Teilen der Baugrundstiik-
ke zulissig sind, wenn Wohnruhe und Gartenanlagen nicht erheblich beeintréch-

~ tigt werden. Nicht iiberbaute Flichen auf Tiefgaragen sind mit einer mindestens

50 c¢m starken durchwurzelbaren Uberdeckung herzustellen und girtnerisch anzu-
legen, Diese Regelung soll eine fiir die Wohxinutzung weitgehend von Stérungen
abgeschirmte Unterbringung von Stellplitzen auf den Grundstiicken begiinstigen.

" Durch die vorgeschriebene Uberdeckung und Bepflanzung auf Tiefgaragen wird

im Fall von Neubauten eine angemessene Eingriinung mit ausreichenden Wachs-

- tumsbedingungen erméglicht.

Versorgungsfliche

Das auf dem Flurstiick 2733 vorhandene Abspannwerk der Hamburgischen Elec-
tricitits-Werke AG dient der Stromversorgung fiir die Stadtteile Hummelsbiittel,
Fuhlsbiittel und Langenhormn und wird durch die Festsetzung einer Fliiche fiir
Versorgungsanlagen mit der Zweckbestimmung "Abspannwerk" gesichert. Die
iiberbaubare Fliche ermdglicht zukunftige ErweiterungsmaBnahmen.

Zur Regelung der Héhenentwicklung wird die Gebiudehshe auf maximal 29 m
iiber Normalnull (NN), das entSpricht einer Gebdudehdhe von etwa 11 m dber -
Gelinde, in Anpassung an die benachbarte Bebauung festgesetzt und entspricht
damit auch den Anforderungen an die Héhenbeschrinkung von Gebéuden im
Sinne des Luftverkehrsgesetzes. Die Grundflichenzahl von 0,5 sichert einen
angemessenen Anteil an Vegetationsflichen. |

Erha]ﬂmgsbereich

Es ist fiir die Flichen nérdlich des Hummelsbiitteler Kirchenwegs in § 2 Num-
mer 1 festgesetzt, daB in dem nach § 172 des Baugesetzbuchs als "Erhaltungs-
bereich" bezeichneten Gebiet zur Erhaltung der stidtebaulichen Eigenart des Ge-
biets auf Grund seiner stidtebaulichen Gestalt der Abbruch, die Anderung, die
Nutzungsinderung oder die Errichtung baulicher Anlagen einer Genehmigung
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bediirfen, und zwar auch dann, wenn nach der Baufreistellungsverordnung vom
5. Januar 1988 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 1), zuletzt
geindert am 29. November 1994 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt
1994 Seite 301, 1995 Seiten 17, 66) in der jeweils geltenden Fassung eine Geneh-
migung nicht erforderlich ist. Die Genehmigung zum Abbruch, zur Anderung
oder zur Nutzungsinderung darf nur versagt werden, wenn die bauliche Anlage
allein oder im Zusammenhang mit anderen baulichen Anlagen das Ortsbild oder
die Stadtgestalt prigt oder sonst von stadtebaulicher, insbesondere baugeschicht-
licher Bedeutung ist. Die Genehmigung zur Errichtung der baulichen Anlage darf
nur versagt werden, wenn die stidtebauliche Gestalt des Gebiets durch die beab-
sichtigte bauliche Anlage beeintrichtigt wird.

Der StraBenraum des Erhaltungsbereichs Hummelsbiitteler Kirchenweg 7 bis 27
wird trotz einiger Neubauten aus der Zeit nach 1950 durch die stidtebaulich
bedeutsamen Einzelhiuser der Griinderzeit, des Jugendstils und der 30er Jahre
geprigt. Die griinderzeitlichen Kleinwohnhauser bestimmen mit ihrer landlich-
vorstidtischen Erscheinung das StraBenbild des westlichen Hummelsbiitteler
Kirchenwegs (Hausnummem 7, 9, 11). Diese vorstidtischen hellen eineinhalb-
geschossigen Putzbauten wenden sich fast immer mit ihrer Langsseite zur Strale.
Die "Schauseite” der Gebaude ist durch die Dachansicht, Fensterreihung und
Gesimse waagerecht gestaltet. Eine ausgleichend gegenliufige Gliederung
bewirkt besonders die zweigeschossige Giebelfront. Schlichter schmiickender
Stuck erscheint als Umrandung von Fenstern und Tiiren, als fassadengliederndes
Gesimsband oder als Giebeleinfassung. Durch Anbauten und Modernisierungen,
vor allem durch den Einbau groBflichiger Fenster und durch Fassadenverblen-
dungen ist die gestalterische Vielfalt und KleinmaBstiblichkeit z. T. verlorenge-
gangen (Hausnummern 9, 11). Mit dem Gebaude Hausnummer 13 schliefit sich
eine griinderzeitliche zweigeschossige Putzvilla an und figt sich mit ihren Ge-
staltungselementen in das Ensemble der griinderzeitlichen Kleinwohnhéuser ein.
Im Sstlichen Teil des Hummelsbiitteler Kirchenwegs stehen zwei- bis dreige-
schossige Vilien aus den 20er und 30er Jahren. Merkmale dieser meist wiirfel-
fonmg, streng und massiv wirkenden Haustypen sind héufig ein Walmdach mit
flach geneigten Dachiiberstinden (Aufschiebling) und wenig Aufbauten (Haus-
nummemn 19, 21, 27). Neben Zierverbinden im dunklen Mauerwerk heben sich
die weiBien Holzelemente der Fenster, Tiiren und Balkonbriistungen als Fassaden-
schmuck ab (Hausnummer 27).
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5.9 Griinflichen

Die ausgewiesenen 6ffentlichen und privaten Griinflichen sollen der Erholung
und der Freizeitgestaltung der Bevélkerung dienen und teilweise FuBwegverbin-
dungen aufnehmen. Die Parkanlage entlang der FlughafenstraBe ist Bestandteil
eines Griinzugs aus der Hummelsbiitteler Feldmark iiber den Raakmoorgraben

- zum Flughafen Fuhlsbiitte] und dem Jugendpark Langenhorn. Thr wird im Zusam-
menhang mit dem siidlich angrenzenden Kemgeblet eine besondere stadtblldpra-
gende Bedeutung beigemessen.

Die zwischen den Bahnanlagen und dem Gewerbegebiet festgesetzte private

- Griinfliche nimmt das Oberflichenwasser von den neu zu bebauenden Gewerbe-
flichen in Form eines 3,5 m breiten offenen Grabens auf, der AnschluB an den
vorhandenen Raakmoorgraben findet. Um eine Sffentliche FuB_-'und Radwegver-
bindung zwischen dem U-Bahnhof Fuhlsbiittel-Nord und der StraBe Kurveneck
sowie dem neu anzulegenden Spielplatz auf dem Flurstiick 2035 und der Park-
anlage zwischen Erdkampsweg und Schlehdornweg auBerhalb des Plangebiets zu
sichern, ist im dstlichen Bereich der privaten Griinfliache ein Gehrecht in einer
Breite von 3,5 m festgesetzt. In § 2 Nummer 6 ist dazu geregelt, daB das fest-
gesetzte Gehrecht die Befugnis der Freien und Hansestadt Hamburg umfaBt,
einen allgemein zuginglichen Weg anzulegen und zu unterhalten.

Das Flurstiick 2705 und Teilflachen der Flurstiicke 2035 und 2733 sollen durch
die Festsetzung einer privaten Griinfliche fiir Dauerkleingérten gesichert werden,
die auch ein Teilstiick des entlang des Bahndamms gefithrten FuBwegs aufnimmt.
Zur Realisierung der gesamten FuBwegverbindung bis zum Erdkampsweg ist
auBerdem die Sicherung eines nérdlich der Gemeinbedarfsfliche gelegenen etwa
10 m breiten Streifens als 6ffentliche Griinfliche mit der Zweckbestimmung
"Parkanlage" erforderlich. : '

Nach der &ffentlichen Auslegung wurde unter Beachtung der Vorschrift des

§ 3 Absatz 3 Satz 2 des Baugesetzbuchs norddstlich der StraBe Kurveneck das als
Versorgungsfliche fiir die Hamburgische Electrictits-Werke AG ausgewiesene
Flurstiick 2234 (nunmehr Teilflache des Flurstiicks 2733) in die ostlich angren-
zende private Griinfldche fiir Dauerklemgarten embezogen, da diese Fliche fiir
den Ausbau des benachbarten Abspannwerkes nicht mehr benotigt wird.
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Der auBerhalb des Plangebiets liegende Kinderspietplatz westlich Erdkampsweg
wurde fiir die benachbarte Wohnbevolkerung eingerichtet. Da der Erdkampsweg
mit seiner Verkehrsbelastung ein fiir Kinder schwer iiberwindbares Hindernis
darstellt, soll im Bereich des offentlichen Griinzugs auf einer Teilflache des Flur-
stiicks 2035 westlich der U-Bahn die Anlage eines 6ffentlichen Spielplatzes fir
die Bevolkerung ostlich Langenhorner Chaussee/Erdkampsweg ermdglicht wer-
den. Dieser soll dann iiberwiegend Einrichtungen fiir groBere Kinder erhalten, fiir

die bisher in dem Bereich ein unzureichendes Angebot vorhanden ist. Der Fli-

5.10

chenzuschnitt beriicksichtigt die erforderliche SpielplatzmindestgroBe einschiieB-
lich von Abpflanzflichen.

Dauerkleingiirten

Zwischen dem Bahndamm und der Wohnbebauung an der Strafie Kurveneck
sollen das Flurstiick 2705 und Teilflichen der Flurstiicke 2035 und 2733 durch
die Festsetzung einer privaten Griinfliche fiir Dauerkleingirten gesichert werden.

Diese Flichen werden bereits kleingirtnerisch als Grabeland genutzt. Es ist beab-
sichtigt, die Flichen fiir eine ausschlieBliche Kleingartennutzung nach dem Bun-
deskleingartengesetz vom 28. Februar 1993 (Bundesgesetzblatt I Seite 210), zu-
letzt gedndert am 21. September 1994 (Bundesgesetzblatt I Seiten 2538, 2552),
zu sichern. Mit der Festsetzung von Dauerkleingirten ist langfristig eine Neuord-
nung der Flichen verbunden. Bei bestimmungsgeméBer Verwendung der Flachen
fiir Dauerkleingirten wird eine Neuparzellierung erforderlich. Die Kleingérten
solien von der Straie Kurveneck erreichbar sein: Innerhalb der Dauerkleingiirten
wird ein Teilstiick des entlang des Bahndamms gefiihrten FuBwegs weitergefiihrt.

Ein Teil der Dauerkleingirten befindet sich im Bereich der Larmschutzzone 2
nach der Verordnung iiber die Festsetzung des Lirmschutzbereichs fiir den Ver-
kehrsflughafen Hamburg (Fuhlsbiittel), d. h. in diesem Bereich ist von emem
durch den Fluglirm hervorgerufenen dquivalenten Dauerschallpegel auszugehen,
der groBer ist als 67 dB(A). Des weiteren liegen die Kleingdrten in dem durch
SenatsbeschluB vom 2. April 1985 als "stark fluglirmbelastetes Gebiet" einge-
stuften Bereich mit einem mittleren Spitzenschallpegel von 90 dB(A), in dem
bauliche Restriktionen gelten.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist auf das Problem der starken Flug-
lirmbelastung im Plangebiet eingegangen und der erkennbare Konflikt zwischen
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der Kleingartenausweisung und den Larmemissionen des Flugbetriebes betrachtet
worden. '

Der Dauerkleingartenausweisung liegen nachstehende rechtliche und sachliche

- Abwigungen zugrunde:

a) In der Lirmschutzzone eines Flughafens sind Kleingirten nicht generell unzu- -

ldssig.

" Nach § 5 des Gesetzes zum Schutz gegen Flugldrm vom 30. Mérz 1971
(Bundesgesetzblatt I Seite 282), zuletzt geéindert am 25. September 1990
(Bundesgesetzblatt I Seiten 2106, 2108), werden Kleingérten nicht zu den
besonders schutzbediirftigen Eiﬁrichtungen_ gezihlt, die im Lirmschutzbereich
grundsitzlich nicht statthaft sind. Eine entsprechende Anwendung des § 6 des
Gesetzes zum Schutz gegen Fluglirm betreffend Wohnungsneubau auf die
Kleingirmerische Nutzung verbietet sich schon im Hinblick auf die unter-
schiedlichen Zweckbestimmungen.

b) Zur Erholungsfunktion der Kleingirten.

Die kleingirtnerische Nutzung umfaft nach § 1 Absatz 1 Nummer 1 des Bun-
deskleingartengesetzes

- die Gewinnung von Gartenbauerzeugnisser fiir den Eigenbedarf des Klein-
girtners (girtnerische Nutzung) und
- die Erholung (Erholungsnutzung).

Wodurch die Erholung im Kleingarten erreicht wird, ist nach der gesetzlichen
Definition gleichgiiltig. Worin jeweils die Erholung zu bestehen hat, ist auch
nicht Gegenstand der Bauleitplanung, sondern jedem Kleingrtner selbst tber-
lassen. Danach wire auch das bloBe Nichtstun, die Nutzung des Gartens ledig-
lich zum Aufenthalt im Freien von der Begriffsbestimmung gedeckt. Zweifel-
~ los kann der Kleingirtner auch in der gartmerischen Tatigkeit als solcher
"Erholung" finden. :

Aus den gleichlautenden Drucksachen des Bundesrates 139/82 vom
16. April 1982 und des Bundestages 9/1900 vom 6. Februar 1982 ergibt sich,
daB der itberkommene Kleingartenbegriff im Bundeskleingartengesetz um die
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Erholungsfunktion erweitert werden sollte. Nicht aber sollte die Nutzung, die
friiher allein fir den Kleingartenbegriff kennzeichnend war, nunmehr nicht

" mehr ausreichend fiir die Annahme einer kleingértnerischen Nutzung im Ein-
zelfall sein (vgl. Stand, Kommentar zum Bundeskleingartengesetz § 1 Rand-
Nr. 10). Es sollten somit durch die 1983 erfolgte Aufnahme des Tatbestands-
merkmals "Erholing" die Nutzlmgsmﬁgliéhkeiten der Kleingiirten erweitert
werden, nicht aber ihre Verbreitung dadurch verhindert werden, daB einem
Kurgebiet vergleichbare Bedingungen in Kleingartengebieten herrschen mis-
sen.

Eine andere als die dargestellte einschrinkende Interpretation des Erholungs-
begriffs verbietet sich auch deshalb, weil sich sonst in stidtischen Ballungs-
gebieten kaum noch Kleingirten ausweisen lieBen. Gerade in solchen Gebieten
besteht einerseits der eigentliche Bedarf an Kleingartenflichen, andererseits
sind dort haufig erhebliche Vorbelastungen vorhanden, di¢ mit einer extensi-
ven, an den Anforderungen fiir Kurgebiete orientierten Auslegung des Erho-
lungsbegriffs unvereinbar wiren. Fiir eine derartige "Uberhéhung" des Erho-
lungsbegriffs findet sich in den Materialien zum Bundeskleingartengesetz kein
Hinweis, obwohl der Gesetzgeber AnlaB gehabt hitte, eine entsprechende
Absicht besonders herauszustellen, da Kleingérten hiufig in “lirmkritischen”
Bereichen wie Bahngelinden, BundesfernstraBen und auch Flughifen liegen.

¢) Es ist daher davon auszugehen, daB eine Neuausweisung von Kleingrten in
GroBstiadten vielfach nur im Rahmen bestimmter Vorbelastungen, die mit den
groBstidtischen Strukturen vgrbunden sind, moglich ist.

- Besser geeignete Flichen sind in Hamburg nur unter Verletzung anderer
Planungsgrundsitze vorhanden. Wegen der Situation Hamburgs als Stadt-
staat und Ballungsgebiet befinden sich nahezu simtliche Kleingartenanla-
gen in unmittelbarer Nachbarschaft zu auf die eine oder andere Art und
Weise lirm- und umweltbelastenden Gebieten, weil anderer Raum nicht zur
Verfiigung steht.

- Nach stidtebaulichen Grundsitzen gehoren Kleingérten in Ballungsridumen
zu solchen Nutzungen, deren Aufgabe es ist, stidtebauliche Bereiche zu
~ gliedern. Sie sind dort auszuweisen, wo sie einerseits den Landschaftsraum
nicht iibermiBig strapazieren, aber andererseits auch Abschirmwirkungen
zwischen solchen Nutzungen wahmehmen, deren unmittelbares Aufeinan-
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dertreffen in aller Rege! zu schwierigen Gliederungsiiberlegungen fiihrt.
Wie Land- und Forstwirtschaftsflichenbereiche, aber auch Gewerbegebiets-
nutzungen, kénnen auch Kleingartenflichen im Randbereich des Flughafens
Fuhlsbiittel, in denen eine Neunausweisung von Wohnbaufldchen infolge
unterschiedlicher Immissionsbelastungen nicht vertretbar ist, ihre sinnvolle
Ausweisung'fmden. Im vorliegenden Bebauungsplan begriindet sich dies
insbesondere in der Abschirmung der Wohnnutzung vom Bahndamm der
U-Bahn. Die Kleingartennutzung hat neben ihrem zeitlich beschrankten
Erholungswert fiir die Kleingirtner, die sich zu unterschiedlichen Zeiten in
ihren Girten aufhalten, dariiber hinaus die 6ffentliche FuB~ und Radwegver-
bindung zwischen dem nérdlich gelegenen Bahnhof Fuhlsbiittel- Nord und
der StraBe Kurveneck sowie dem neu anzulegenden Spielplatz auf dem
Flurstiick 2035 und der Parkanlage zwischen Erdkampsweg und Schleh-
dornweg herzustellen. Weiterhin sind Kleingirten fir die benachbarte
Bevolkerung fiir Spazierginge in Betrachtung unterschiedlicher Pflegezu-
stinde und Bepflanzungsarten von Interesse und Erholungswert.

- Der Flughafen ist prﬁgend fiir seine Umgebung; die Auswirkungen des
Flugbetriebs sind daher als ortstypisch und unvermeidbar hinzunehmen.

Durch den BeschluB der Biirgerschaft iiber den Bebauungsplan Fuhlsbiittel 19/
Langenhom 41 wird durch den Plangeber klargestellt, daB im maglichen Ziel-
konflikt zwischen dem Flughafenbetrieb mit seinen Flugldrmauswirkungen -
und dem Erholungszweck der Kleingirten keine neuen Priorititen zugunsten
letzterer gesetzt werden. Vielmehr ist davon auszugehen, daB der Erholungs-
zweck nur im Rahmen der Vorbelastung des Flugbetriebs unter EinschiuB von
dessen Zunahme realisiert werden kann.‘Die' Gefahr nachtriglicher Flugbe-
triebsbeschrankungen - und damit einer Gefihrdung der Funktionsfihigkeit des
Flughafens Fuhlsbiittel ist nicht gegeben, da vom Flugldrm Betroffene ledig-
lich einen Anspruch auf eine fehlerfreie Ermessensentscheidung der zustindi-
gen Behorde nach § 6 Absatz 2 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung
vom 14. Januar 1981 (Bundesgesetzblatt I Seite 62), zuletzt geindert am

19. Oktober 1994 (Bundesgesetzblatt I Seiten 2978, 2999), haben, ob diese
nachtrigliche Flugbetriebsbeschrinkungen ausspreche oder nicht - sofern die
Behorde entsprechende Antrége nicht bereits mit dem Hinweis auf die Unan-
fechtbarkeit der Flughafengenehmigung nach § 9 Absatz 3 des Luftverkehrs-
gesetzes ablehnen kann. Bei der zu treffenden Entscheidung sind die neu
ausgewiesenen Dauerkleingiirten zu beriicksichtigen, aber auch die

('d)'
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verkehrspolitische Bedeutung des ‘Flug'hafens Hamburg und das groBe offentli-
che Interesse an der uneingeschrénkten Funktionsfahigkeit des Flughafens.

Mit einem Tagwert von 62 dB(A) ist die private Griinfliche fiir Dauerkleingér-
ten mit Verkehrslarm durch die U-Bahn belastet. Im Hinblick auf die dominie-
rende Fluglirmbelastung steht der Verkehrslirm einer Ausweisung von Klein-

girten nicht entgegen.

5.11 Begriinung@maﬁnalnnen

In § 2 Nummer 9 ist festgesetzt, daB auf Stellplatzanlagen fiir je vier Stellplatze
ein groBkroniger Laubbaum mit einem Stammumfang von mindestens 20 cm in

1 m Héhe iiber den Erdboden gemessen zu pflanzen ist. Im Kronenbereich dieser
Biume ist eine Vegetationsfliche von mindestens 12 m? anzulegen. Mit dieser
Festsetzung soll neben der Bereicherung des Stadtbildes auch eine Auflockerung
sowie eine Abschirmung der Stellplatzanlagen erreicht werden, Dariiber hinaus
wird durch Schattenwurf und Verdunstungskalte fiir klimatischen Ausgleich ge-
sorgt sowie durch Schadstoffabsorption und Staubbindung ein Beitrag zur Luft-
reinhaltung geliefert. Mit der Festsetzung eines Mindeststammumfanges fiir diese
Biume ist das kurzfristige Erreichen der Planungsabsicht sichergestellt.

Mit der in § 2 Nummer 10 enthaltenen Regelung, daB in den Kemn- und Gewerbe-
gebieten die nicht iiberbauten Flichen als Vegetationsflichen herzurichten und
mit einheimischen Gewichsen zu begrimen sind, wird ein Anteil offener Boden-
flichen fiir die Versickerung von Regenwasser gesichert und die durch zu starke
Bodenversiegelung eintretenden nachteiligen 6kologischen Auswirkungen verrin-
gert. '

‘In § 2 Nummer 11 ist festgesetzt, daB in den Kern- und Gewerbegebieten die
AuBenwinde von Gebduden, deren Fensterabstand mehr als 5 m betrigt, mit
Schling- oder Kletterpflanzen zu begriinen sind; je 2 m Wandlinge ist-mindestens

eine Pflanze zu verwenden, Mit dieser Vorschrift soll erreicht werden, daB neben
der optischen Wirksamkeit der Fassadenbegriinung auch fiir klimatischen Aus-
gleich gesorgt und die Luftreinhaltung verbessert wird.

In § 2 Nummer 12 ist vorgeschrieben, daB in dem mit "(a)" bezeichneten vierge-
schossigen Kerngebiet und in dem mit "(a)" bezeichneten Gewerbegebiet jeweils
25 vom Hundert (v.H.) der Dachflichen von Gebduden mit einer extensiven
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Begriinung auf einer mindestens 5 cm starken durchwurzelbaren Uberdeckung
herzustellen sind. Der zu begriinende Dachflichenanteil kann um das Mal} unver-
siegelter Bodenflichen vermindert werden, das itber den Grundflichenanteil von

20 v.H. hinaus geschaffen wird. Mit dieser Vorschrift sollen die mit den zu er-
wartenden Bodenversiegelungen verbundenen &kologischen Nachteile verringert
werden. Dabei filhrt die Regelung, den begriinten Dachfldchenanteil vermindern
zu konnen, wenn in gleichem Mafe offene Bodenflichen iiber den Mindestanteil
hinaus realisiert werden, zur Sicherung eines in der Bilanz gleichbleibenden Ge-
samtgriinvolumens. Bei Unterschreitung des vorgeschricbenen begriinten Dach-
flichenanteils kann jedoch erreicht werden, daB ein Ausgleich durch 6kologisch
hoherwertigere bodengebundene Vegetationsflachen hergestellt wird. Die Dach-
begriinung bewirkt eine verzogerte Ableitung des Dachflichenwassers und erfiillt
im Rahmen der vorgesehenen OberflichenentwésserungsmaBnahmen damit auch
eine wasserwi.rtschéftliche Funktion. Weiterhin wird mit dieser Festsetzung eine
Voraussetzung fiir die stidtebauliche Zielsetzung eines begriinten Gewerbeparks
“geschaffen. |

Mit der in § 2 Nummer 13 enthaltenen Vorschrift, da in dem mit "(b)" bezeich-
neten Gewerbegebiet Flachdicher und flachgeneigte Dicher zu begriinen sind,
soll erreicht werden, daB bei Neubauvorhaben im Gewerbegebiet entlang der
Langenhorner Chaussee dkologische und stadtblldgestaltensche Gesichtspunkte
gleichermaBen beriicksichtigt werden und eine gestaltensche Einbindung in den
direkt angrenzenden Gewerbepark erfolgt. Diese Vorschnft gllt ﬁu’ ﬂachgcnelgte
Dicher mit einer Neigung bis zu 10 Grad.

Drei erhaltenswerte Baume, deren Standorte smh teilweise auf neugeplante Ge-
biudestellungen oder auf die Fithrung von Zufahrten auswirken, werden durch
die Festsetzung "Erhaltung von Einzelbdumen" gesichert. Es handelt sich mm ein-
* zelnen um eine Linde (Stammdurchmesser 45 cm, Kronendurchmesser 10 m) im
Vorgarteénbereich des Flurstiicks 125 im Einmiindungsbereich "Beim Erdkamp”
in die Langenhorner Chaussee, um eine Eiche (1 m/15 m) auf der Grenze zwi-
schen den Flurstiicken 182 und 1931 im hinteren Grundstiicksbereich und um
eine Linde (1,2 m/15 m) &stlich der Kirche auf dem Flurstiick 2317,

~ In § 2 Nummer 14 ist vorgeschrieben, daB fiir die nach der Planzeichnung zu
erhaltenden Baume bei Abgang Ersatzpflanzungen durch einheimische groB-
kronige Arten mit einem Stammumfang von mindestens 20 cm in 1 m Hohe tiber
dem Erdboden gemessen vorzunehmen sind. Im Kronenbereich dieser Baume ist
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eine Vegetationsfliche von mindestens 12 m? anzulegen. AuBerhalb von &ffentli-
chen StraBenverkehrsflachen sind Gelandeaufhéhungen oder Abgrabungen im
Kronenbereich dieser Biume unzulissig. Mit dieser Vorschrift soll sichergeétellt
werden, daB bei Abgang der geschiitzten Einzelbaume Ersatzpflanzungen vorge-
nommen werden, die der Art und Qualitit des vorhandenen Gehdlzbestandes
angemessen sind. Mit dieser Festsetzung werden auch ausreichende Wachstums-
bedingungen gewihrleistet. |

Rechtsg;yl dlage von Griinfestsetzungen

Die Festsetzungen in § 2 Nummern 5, 8, 9, 10, 11, 12 und 13 erfolgen in Erwei-
terung der stidtebaulichen Festsetzungen nach § 6 Absitze 4 und 5 des Hambur-
gischen Naturschutzgesetzes vom 2. Juli 1981 (Hamburgisches Gesetz- und Ver-
ordnungsblatt Seite 167), zuletzt gedndert am 15. November 1994 (Hamburgi-
sches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 288). Die Festsetzung in § 2 Num-
mer 14 erfolgt allein nach § 6 Absitze 4 und 5 des Hamburgischen Naturschutz-
gesetzes.

LirmschutzmaBnahmen

Das Plangebiet liegt teilweise im Bereich der Larmschutzzone 2 fiir den Ver-
kehrsflughafen Hamburg (Fuhlsbiittel). Fiir die Errichtung schutzbedirftiger bau-
licher Anlagen sowie Wohnungen sind die vorgeschriebenen SchallschutzmaB-
nahmen zu erfiillen; vgl. hierzu §§ 5 bis 7 des Gesetzes zum Schutz gegen Flug-
lirm vom 30. Mirz 1971 (Bundesgesetzblatt I Seite 282), zuletzt gedndert am

25. September 1990 (Bundesgesetzblatt I Seiten 2106, 2108), sowie die Schall-
schutzverordnung vom 5. April 1974 (Bundesgesetzblatt [ Seite 903). In der
Schutzzone 2 gilt ein dquivalenter Dauerschallpegel, der groBer ist als 67 dB(A)
und bis 75 dB(A) reicht. Hier gelten erhohte bauliche Schallschutzanforderungen
fiir Wohnungen. ' '

Der 6stli¢h an die Larmschutzzone 2 angrenzende Bereich des Plangebiets liegt
in der Larmschutzzone 3, in der ein dquivalenter Dauerschallpegel von 62 dB(A)
bis 67 dB(A) gilt.

Das Plangebiet befindet sich zum groBten Teil im stark fluglirmbelasteten Be-
reich. Dem SenatsbeschluB vom 2. April 1985 entsprechend ist danach keine
neue Ausweisung von GeschoBwohnungsbau vorzunchmen. In Ubereinstimmung
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| hiermit ist die bestandsorientierte Festsetzung eines vier- und fiinfgeschossigen
reinen Wohngebiets ostlich der Stralie Kurveneck, eines zweigeschossigen reinen
Wohngebiets ndrdlich Hin_nmelsbiitteler Kirchenweg sowie eines mehrgeschossi-
gen allgemeinen Wohngebiets zwischen der StraBe Kurveneck und der Langen-
horner Chaussee vertretbar, da auf Grund des bisher geltenden Planungsrechts
bereits seit 1968 eine Grundlage fiir méhrgeschossige Wdlmgeb.iude gegeben
war. \

Das Plangebiet ist durch die Langenhorner Chaussee, den Erdkampsweg und die
U-Bahn in weiten Bereichen lirmvorbelastet. Die im August 1991 durchgefiihrte
larmtechnische Untersuchung hat fiir die Strafen Langenhorner Chaussee, Erd-
kampsweg, Hummelsbiitteler Kirchenweg, Kurveneck und Beim Erdkamp eine’
hohe Verkehrslirmbelastung von 57-71 dB(A) tagsiiber und 48-65 dB(A) nachts
 fiir die den StraBen zugewandten Gebiudefronten ergeben. Ebenso tritt eine

- Lirmbelastung entlang der U-Bahn-Trasse auf, und zwar 57-62 dB(A) tagsiiber -
und 50-56 dB(A) nachts.

Im Rahmen der Abwigung ist gepriift worden, welche SchutzmaBnahmen fiir die
angrenzende Bebauung geeignet sind, um zu einem unter Beriicksichtigung dieser
Vorbelastungen zumu'tbar@n_und ertriglichen Larmwert zu gelangen. Aktive '
LiarmschutzmaBnahmen (etwa die Anlage von Lirmschutzwillen oder -wénden)
sind entlang der StraBen wegen der in diesem rdumlich begrenzten Abschnitt
nicht verfiigbaren Fliichen sowie aus Griinden der Stadtbildgestaltung nicht zu
vertreten. Insofern besteht planerisch nur die Méglichkeit, entlang der Straien
eine geschlossene Bebauung festzusetzen, um fir die riiclnvﬁ.rtigeh Wohngebiets-
flichen eine Verminderung der Beeintrichtigung durch StraBenverkehrslarm zu -
erreichen. B |

Um eine vom StraBenverkehrslirm méglichst wenig beeintrichtigte Nutzung von
Wohn- und Schlafrsumen zu ermdglichen; wird als passive LarmschutzmaBnah-
me vorgeschrieben, daB entlang der Langenhorner Chaussee, des Erdkampswegs,
des Hummelsbiitteler Kirchenwegs, der Straie Beim Erdkamp und stidlich der
Strafle Kurveneck durch geeignete GrundriBgestaltung die Wohn- und Schlafrau-
me den lirmabgewandten Gebaudeseiten zuzuordnen sind. Soweit die Anordnung
von Wohn- und Schlafriumen an den lirmabgewandten Gebéudeseiten nicht
moglich ist, muB fiir diese Réume ein ausreichender Larmschutz durch bauliche
Mafinahmen an AuBenturen, Fenstern, AuBBenwinden und Dichemn der Gebiiude
geschaffen werden (vgl. §2 ‘Nummer 4). Die von den Gewerbegebietsflichen
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westlich der U-Bahn-Trasse auf die benachbarten Nutzungen einwirkenden
Larmimmissionen werden durch die zur Nutzungsgliederung festgesetzten Vor-
schriften in § 2 Nummern 2 und 3 weitgehend ausgeschlossen (vgl. Ziffer 5.4).

Durch die planungsrechtliche Festsetzung wird die im Baugenehmigungsverfah-
ren auf der Grundlage des § 18 Absatz 2 der Hamburgischen Bauordnung vom

1. Juli 1986 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 183), zuletzt
geindert am 20. Juli 1994 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt Sei-

te 221), zu stellende bauordnungsrechtliche Forderung nicht beriihrt. Danach
miissen Gebiude einen ihrer Nutzung entsprechenden Schallschutz gegen Innen-
und AuBenlirm haben. Dies gilt in jedem Fall und fiir alle Geb4udeseiten. Fur die
im Baugenehmigungsverfahren zu stellenden Anforderungen sind die Techni-
schen Baubestimmungen - Schallschutz - vom 10. Januar 1991 mit der Anderung
vom 28. September 1993 (Amtlicher Anzeiger 1991 Seite 281, 1993 Seite 2121)
mafigebend. -

5.14 Bauschutzbereich

Das Plangebiet liégt im Bauschutzbereich des Flughafens Fuhlsbiittel. Firr aile
baulichen Vorhaben gelten die einschrinkenden Vorschriften des Luftverkehrsge- .
setzes. Die sich aus dem Luftverkehrsgesetz ergebenden Beschrinkungen hin-
sichtlich Art und MaB der baulichen Nutzung werden durch die getroffenen pla-
nerischen Festsetzungen beriicksichtigt.

5.15 Baumschutzverordnung ‘

Im Plangebiet befinden sich erhaltenswerte und dem Baumschutz unterliegende
Baume und Hecken. Fiir sie gilt die Baumschutzverordnung'vom 17. Septem-
ber 1948 (Sammlung des bereinigten hamburgischen Landesrechts I 791-i),
zuletzt gedndert am 2. Juli 1981 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt
Seite 167).

5.16 Wasserflichen
Die im nérdlichen Plangebiet befindliche Wasserfliche des Raakmoorgrabens mit

dem Feuerlgschteich und Riickhaltebecken wird dem Bestand entsprechend nach-
richtlich in den Bebauungsplan iibernommen.
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5.17 Flﬁchen.ﬁ‘n Bahnanlagen -

Die entlang der stlichen Plangebietsgrenze verlaufende oberirdische Bahnanlage
wird bestandsgemaB nachrichtlich in den Bebauungsplan iibernommen.

Beeintrichticungen von Natur und L andschaft

Der Bebauungsplan Fuhisbiittel 19/Langenhorn 41 &ndert den Bebauungsplan
Fuhlsbiittel 3 von 12. Februar 1968 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungs-
blatt Seite 14), der im nérdlichen Teil des Plangebiets im wesentlichen Kernge-
biet, eine &ffentliche Parkplatzfliche, eine ErschlieBungsstraBe - ausgehend von’
der Flughafenstraﬂé bis zur StraBe Kurveneck - sowie dffentliche Griinflichen im
Bereich des Raakmoorgrabens siidlich der FlughafenstraBe und entlang des
U-Bahndamms ausweist. In diesem Bereich ist inzwischen unter Beriicksichti-
gung der vorgesehenen Ausweisungen des Bebauungsplan-Entwurfs Fuhlsbiit-
tel 19/Langenhom 41 das Biiro- und Gewerbepark-Airport-Center verwirklicht
worden. Im Rahmen des Baugeﬁehmigungsverfaluens sind Beeintrichtigungen
von Natur und Landschaft ermittelt und Minderungs- und Ausgleichsmafinahmen
als Auflagen in die Baugenehmigungen aufgenommen worden. Die naturschutz-
rechtlichen Auflagen der Baugenehmigungen und die in 6ffentlich-rechtlichen
Vertriigen vereinbarten MaBnahmen sind inzwischen erfiillt und realisiert wor-
den, insbesondere:

- die Umgestaltung des Raakmoorgrabens in einen naturnahen Bachlauf mit
Ruckhalteﬁmknon fiir Regenwasser und Nutzung der Randbereiche als Park-
anlage, :

- die Dachbegriinung,

- die Fassadenbegriinung,

- Begriinung der gebaudenahen Freifldchen und der Stellplatzﬂachen fiir Kraft-
fahrzeuge,

- - Anlage des Entwisserungsgrabens im Osten des Gewerbegeblets mit 6kologi-

~ scher Gestaltung, -

- Anlage eines FuBwegs entlang des Bahndamms, ‘

- Anlage eines Erdwalls mit Bepflanzung zwischen Wohnbebauung und Gewer-

begebuet. |

Im siidlichen Teil des Bebauungsplans sind keine wesentlichen Verinderungen
gegeniiber den Ausweisungen des Bebauungsplans Fuhlsbiittel 3 vorgenommen

.
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worden. Die 6ffentliche Griinfliche im Bereich des Raakmoorgrabens siidlich der
FlughafenstraBe entspricht im wesentlichen der bisherigen Ausweisung.

Der Bebauungsplan Fuhlsbiittel 19/Langenhorn 4] setzt daruber hinaus die Min-
derungsmaBnahmen fiir die Emgrlﬁ'e in Natur und Landschaft fest, die tiber die

erteilten Baugenehmigungen auf dem Gewerbegrundstiick hinaus fiir den Natur-
haushalt von Bedeutung sind (siche § 2 Nummern 5, 8, 9, 10, 11, 12, 13 und 14)

Damit sind die Eingriffe in Natur und Landschaft im wesentlichen ausgeglichen.

Aufhebung bestehender Pline

Fiir das Plangebiet wird insbesondere der Bebauungsplan Fuhisbiittel 3 vom
12. Februar 1968 (Hamburgisches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 14) auf-
gehoben.

Fliachen- und Kostenangaben

Das Plangebiet ist insgesamt etwa 152.400 m? grof. Hiervon entfallen auf die
StraBenverkehrsflichen etwa 19.420 m? (davon neu etwa 430 m?), auf die Fliche ‘
fiir Versorgungsanlagen (Abspannwerk) etwa 2.350 m?, auf die Gemeinbedarfs-
fliche (Kirche, Pastorat, Gemeindehaus und Kindergarten) etwa 6.000 m?, auf
offentliche Griinfiichen (Parkanlagen, Spielplatz) etwa 10.840 m? (davon neu
etwa 4.000 m?) und auf private Griinflichen (Dauerkleingirten) etwa 6.800 m>
Bei der Verwirklichung des Plans werden der Freien und Hansestadt Hamburg
Kosten durch den Erwerb und die Herrichtung von Strchnverkehrsﬂachen sowie
offentlichen und privaten Griinflichen entstehen.

MabBnahmen zur Verwirklichung

Enteignungen kénnen nach den Vorschriften des Fiinften Teils des Ersten Kapi- |
tels des Baugesetzbuchs durchgefiihrt werden, sofern die gesetzlichen Vorausset-
zungen vorliegen. |






