Begriindung
zum Bebauungsplan Wilstorf 35 / Langenbek 7

Inhaltsverzeichnis Seite
1. Grundlage und Verfahrensablauf..............oooiiiiiii e 2
2. ANIass der Planung........ooeoioiiiiiiee s 2
3. Planerische RahmenbedinQUNQEN.......ccc.uuiiiiieiiiiiieieee e 3
3.1. Rechtliche beachtliche Tatbestande............cccccoviiiiiiiie e, 3

3.1.1. Flachennutzungsplan

3.1.2. Landschaftsprogramm einschlieBlich Arten- und Biotopschutzpro-

gramm
3.2. Andere rechtlich beachtliche Tatbestande........coooeveeevoiee i, 3
3.2.1. Bestehendes Planungsrecht

3.2.2. Erfordernis einer Umweltvertraglichkeitspriifung

3.2.3. Angaben zum Bestand

4. UMWERDEIICNT. ... 5
5. Planinhalt und ADWAQUNQ......ccuueeeeieaeiiiiiiee et e e e e e e e e e e s saneeeeeaeas 5
6. Beeintrachtigungen auf Natur und Landschaft.............cccceeviiiiiiiiiiiis 8
7. MaBnahmen zur VerwirkliChUNQG. .......couoiiiiiiieae e 8
8. Aufhebung bestehender PIENE ... 8
9. Flachen- und Kostenangaben...........oo i 9

9.1. Flachenangaben

9.2. Kostenangaben

Seite 1



Grundlage und Verfahrensablauf

Grundlage des Bebauungsplans ist das Baugesetzbuch (BauGB) in der Fas-
sung vom 27. August 1997 (BGBI. 1997 | S. 2142, 1998 | S. 137), zuletzt ge-
andert am 23.Juli 2002 (BGBI. | S. 2850, 2852).

Das Planverfahren wurde durch den Aufstellungsbeschluss H 4/95 vom 19. Ju-
ni 1995 (Amtl. Anz. S. 1489) eingeleitet.

Von der 6ffentlichen Unterrichtung und Erérterung im Rahmen einer Plandis-
kussion (§ 3 Absatz 1 BauGB) wurde nach dem Beschluss des Stadtplanungs-
ausschusses der Bezirksversammlung Harburg vom 25. Januar 1996 abgese-
hen, weil die Blrger bereits zuvor auf anderer planerischer Grundlage infor-
miert worden sind. Zwei 6ffentliche Auslegungen des Plans haben nach den
Bekanntmachungen vom 23. Dezember 1996 und 14. April 2003 (Amtl. Anz.
1996 S. 3242, 2003 S. 1602) stattgefunden.

Eine Planzeichnung eribrigt sich, da ausschlieBlich textliche Regelungen ge-

troffen werden, deren Bezug zur Gebietsabgrenzung aus der Anlage zur Ver-
ordnung Uber den Bebauungsplan Wilstorf 35/ Langenbek 7 hervorgeht.

Anlass der Planung

Das Hamburgische Oberverwaltungsgericht hat mit Urteil (Az.: Bf Il 51/91 N)
vom 12. November 1992 das Gesetz Gber den Bebauungsplan Wilstorf 32/
Rénneburg 23 vom 16. April 1991 (HMbGVBI. S. 115) fiir nichtig erklart
(HmbGVBI. 1993 S. 75). Dieser Bebauungsplan berihrte die Verkehrskon-
zeption der Bebauungsplane Wilstorf 8 vom 3. Mai 1965 (HmbGVBI. S. 82)
und Langenbek 6/ Ronneburg 21/ Wilstorf 23 vom 12. Marz 1984
(HmbGVBI. S. 65). Als Folge des im Normenkontrollverfahren fiir nichtig er-
klarten Bebauungsplans gilt das Planrecht des Bebauungsplans Wilstorf 8
fort, u.a. mit einem stadtebaulich Uberholten Verkehrskonzept.
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Mit dem Bebauungsplan sollen nun die planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen zur Realisierung einer StraBenverkehrsflache mit der besonderen
Zweckbestimmung ,,Geh- und Radweg* als Verbindungsstiick zwischen Ra-
dicke- und GordonstraBe geschaffen werden. AuBerdem sollen die auBer-
halb der StraBenverkehrsflache befindliche westlichen Teile der Flurstliicke
3306 und 3228 der Gemarkung Wilstorf als reines Wohngebiet (nicht Uber-
baubare Flache) planungsrechtlich gesichert werden.

3. Planerische Rahmenbedingungen

3.1. Rechtliche beachtliche Tatbestande

3.1.1.  Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan fir die Freie und Hansestadt Hamburg in der Fas-
sung der Neubekanntmachung vom 22. Oktober 1997 (HmbGVBI. S. 485) stellt
fir den Geltungsbereich des Bebauungsplans Wohnbauflachen dar.

3.1.2. Landschaftsprogramm einschlieBlich Arten- und Biotopschutzprogramm

Das Landschaftsprogramm (LAPRO) einschlieBlich Arten- und Biotopschutz-
programm (APRO) fir die Freie und Hansestadt Hamburg vom 14. Juli 1997
(HmbGVBI. S. 363) stellt fir das Plangebiet das Milieu ,Gartenbezogenes
Wohnen* sowie als milieutbergreifende Funktion ,Griine Wegeverbindung*
als Querung in Ost-West-Richtung entlang des Hullbeen dar.

Das Arten- und Biotopschutzprogramm stellt den Biotopentwicklungsraum
,Offene Wohnbebauung mit artenreichen Biotopelementen, bei hohem Anteil

an Granflachen®, (11a), dar.

3.2. Andere rechtlich beachtliche Tatbestande

3.2.1. Bestehendes Planungsrecht

Sowohl der Bebauungsplan Wilstorf 8 vom 3. Mai 1965 (HmbGVBI. S. 82),
zuletzt geandert am 4.November 1997 (HmbGVBI. S. 494, 495, 497) als

auch der Bebauungsplan Langenbek 6/ Rénneburg 21/ Wilstorf 23 vom 12.
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3.2.2.

3.2.3

Marz 1984 (HmbGVBI. S. 65), zuletzt gedndert am 4. November 1997
(HmbGVBI. S. 494, 505, 506) weisen ,StraBenverkehrsflachen® aus.

Nach dem geltenden Bebauungsplan Wilstorf 8 ist der betroffene Abschnitt
der RadickestraBe fiir alle Verkehrsarten uneingeschrankt und durchgéngig
befahrbar; die RadickestraBe sollte als Teil des ,mittleren Verkehrsrings
Harburg“ verbreitert und nach Stidwesten verlangert werden. Der StraB3e
wurde eine hohe Verkehrsbedeutung zugemessen, und begleitende Stra-
BenausbaumaBnahmen waren zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse

geplant.

Der Bebauungsplan Langenbek 6/ Rénneburg 21/ Wilstorf 23 sieht nur die
Anbindung eines Teils des Baugebiets Langenbeker Feld an die Radicke-
straBe sowie eine Busschleuse im oberen Abschnitt der GordonstraBe vor.
Bereits hier war die Busanbindung zur RadickestraBe erklartes stadtebauli-
ches Ziel, wahrend die allgemeine Durchfahrtsméglichkeit zwischen Winse-

ner StraBe und RadickestraBe verhindert werden sollte.

UVP

Flr das Vorhaben besteht keine Verpflichtung zur Durchfihrung einer Um-
weltvertraglichkeitsprifung (UVP) gemanB §§ 3b bis 3f des Gesetzes Uiber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung vom 5. September
2001 (BGBI. I S. 2351), zuletzt geandert am 18. Juni 2002 (BGBI. | S. 1914,
1921).

Angaben zum Bestand

Das gesamte Quartier zeichnet sich durch eine reine Wohnnutzung in Form
von Einfamilien- und Mehrfamilienhdusern aus. Auf der nérdlich der StraBBe
Hullbeen liegenden Teilflache (Flurstiick 3306 der Gemarkung Wilstorf) ist

Wohnungsbau entstanden.

Auf der betreffenden Verbindungsflache zwischen Radicke- und Gordon-
straBBe befindet sich ein gepflasterter Geh- und Radweg, seitlich eingefasst

durch Rasenflachen und Baumpflanzungen. Zur Vermeidung einer allgemei-
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nen Durchfahrt fir den PKW-Verkehr wurden auf H6he der Querung Hall-
been versetzte Metallbiigel verankert mit daran anschlieBendem Heckenbe-
wuchs. Sudlich davon liegt eine Regenwasserriickhaltemulde.

Das ErschlieBungssystem im gesamten Wohngebiet ist bereits realisiert. Der
tatsachliche Ausbau von Gordon- und RadickestraBe blieb hinter dem unter
Ziffer 3.2.1. genannten Konzept der bisher geltenden Bebauungsplane zu-
rick. Gordon- als auch RadickestraBe wurden als Sackgassen mit Kehren
ausgebaut, womit das Wohngebiet Langenbeker Feld einerseits im Rahmen
des Bebauungsplans Langenbek 6/ Rénneburg 21/ Wilstorf 23 an die
Winsener StraBe und andererseits der norddstliche Teil iber Rénneburg
angeschlossen ist.

Eine Anbindung an den 6&ffentlichen Personennahverkehr wurde zum Som-
merfahrplan 2001 realisiert. Die eingerichtete Buslinie 143 verbindet das
Langenbeker Feld Uber die Winsener StraBBe mit der City Harburg. Zwei Hal-
testellen befinden sich in der GordonstraBe, H6he Blattner- und Einhausring.
AuBerhalb des Plangebiets verkehren Omnibuslinien in der JagerstraBe, de-
ren Endhaltestelle bzw. Wendeschleife sich in der VogteistraBe/ Ecke An der
Eiche bzw. VogteistraBe/ Ecke RadickestraBe befinden. In der Winsener
StraBe verkehren ebenfalls mehrere Omnibuslinien.

Umweltbericht

Es ist keine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich (s. Ziffer 3.2.2.).

Planinhalt und Abwégung

Im Wohnquartier Langenbeker Feld soll zukinftig die vorhandene Querver-
bindung zwischen den Sackgassen RadickestraBe und GordonstraBe als
Geh- und Radweg planungsrechtlich gesichert werden. Eine NotlUberfahrt flr
Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge ist aus Sicherheitsgriinden erforderlich.
Durch Verkleinerung der bisherigen Verkehrsflache wird der dstliche Bereich

entsprechend der derzeitigen Nutzung als reines Wohngebiet ausgewiesen.
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Der stidwestliche Bereich des Wohngebietes wird von der Winsener Stral3e
durch die GordonstraBe und der norddstliche Bereich aus Richtung Rénne-
burg durch die RadickestraBe erschlossen. Das mittlerweile Uberholte Ver-
kehrskonzept sah die RadickestraBe als Teil des mittleren Verkehrsringes
um Harburg mit groBer Bedeutung flr die Verbesserung der Verkehrsver-
haltnisse vor. Zudem sollte eine Anbindung des Wohngebietes dieser
GréBenordnung nicht ausschlieBlich von einer StraBe erfolgen.

Infolge veranderter stadtebaulicher Konzeption; Beschrankung der Verkehrs-
funktion auf den notwendigen siedlungsbezogenen Verkehr als auch gean-
derter ErschlieBungsplanung fir das Baugebiet; wurden RadickestraBe und
GordonstraBe als StichstraBen mit einer Kehre hergestellt. So konnte das
Gesamtgebiet vom Durchgangsverkehr freigehalten und die Belastung in

zumutbaren Grenzen gehalten werden.

Die allgemeine Durchgangigkeit ist zur ErschlieBung des Langenbeker Felds
nicht erforderlich, da der nordéstliche Bereich dauerhaft an die Winsener
StraBe angebunden ist. Mit der Beschrankung der Verkehrsfunktion auf ein
den tatsadchlichen Gegebenheiten angepasstes MaB trat keine zuséatzliche
Belastung der Winsener StraBBe durch den motorisierten Individualverkehr
ein. Radicke-, Jager- und VogteistraBe wurden nicht durch Verkehrsverlage-
rungen betroffen. Insgesamt flhrte dies zu einer Steigerung der Wohnquali-
tat.

Das urspriinglich angestrebte Ziel, das Wohngebiet fiir den OPNV uber eine
festgesetzte Bustrasse die RadickestraBe mit der GordonstraBBe zu verbin-
den, fihrte zu zahlreichen Einwendungen von Betroffenen, die sich im ein-
heitlichen Tenor gegen die favorisierte Linienfihrung aussprachen. Wahrend
der erneuten Uberpriifung alternativer Lésungen erfolgten erhebliche Veran-
derungen in den Rahmenbedingungen durch die im Sommer 2001 eingerich-
tete Buslinie 143 Uber die Winsener StraBe. Damit wurde der Anschluss an
das OPNV-Netz gewahrleistet und die HVV-Richtlinie, die einen Einzugsra-
dius fUr Haltestellen in stadtisch strukturiertem Gebiet von 700m vorsieht,
erfllt. Die zusatzlich eingerichteten Haltestellen an der GordonstraBe -
Blattnerring und Einhausring- wurden von der Bevdlkerung angenommen

und haben sich bewahrt. Die Erfahrung hat gezeigt, dass sich auch hier
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Bedenken hinsichtlich einer Uberlastung der Winsener StraBe durch die
zusatzliche Busfuhrung nicht bewahrheitet haben.

Nach Abwéagung der Sachverhalte wird deshalb die vorhandene Geh- und
Radwegeverbindung zwischen den benachbarten Wohngebieten ,Schulen
und Kindertagesstatten planungsrechtlich gesichert. Fir den in der Anlage
dargestellten Geltungsbereich des Bebauungsplans wird auf der mit ,A" be-
zeichneten Flache StraBenverkehrsflache mit der besonderen Zweckbe-
stimmung ,,Geh- und Radweg* festgesetzt (vgl. § 2Satz 1).

Fir den anfanglich vorgesehenen Ausbau dieses StraBenabschnitts ware
die ausgewiesene, gréBere Flache bendtigt worden, die jedoch aufgrund der
beabsichtigten Planungsénderungen nicht mehr vorgehalten werden muss.
Insofern handelt es sich bei der Verkleinerung der StraBenverkehrsflache le-
diglich um eine Anpassung an die tatsachlichen Gegebenheiten der Flur-
stlickszuschnitte in Verbindung mit den Eigentumsverhéltnissen und ent-
spricht damit faktisch der Nutzung des Gesamtflurstticks. Auf der mit ,B* be-
zeichneten Flache wird reines Wohngebiet nach § 3 der Baunutzungsver-
ordnung (BauNVO) in der Fassung vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S.133),
zuletzt geadndert am 22. April 1993 (BGBI. | S. 466, 479) ausgewiesen (vgl.
§2 Satz 2). Die Ausweisung dieser dstlichen Teilflache (Teile der Flursticke
3306 und 3228 der Gemarkung Wilstorf) als reines Wohngebiet erfolgt ana-
log der Ausweisung der 6stlichen Flachen des Bebauungsplans Wilstorf 8 far
die Ubrigen Flachen des Flurstiicks 3306 (auBerhalb des Plangebiets). Eine
néhere Bestimmung des MaBes der baulichen Nutzung ist nicht erforderlich,
da sich diese Flachen auBerhalb der Baugrenzen befinden und es sich somit
um nicht Gberbaubare Flachen im Sinne des § 23 Baunutzungsverordnung
handelt.

Um auch zukinftig das Quartier ohne Einschrankung in Gefahrensituationen
rechtzeitig und ungefahrdet zu erreichen, muss eine NotlUberfahrt des Rad-
und Gehweges ermdglicht werden. Die Wegeverbindung soll durch entspre-
chende Befestigung und geeignete abschlieBbare Metallpfosten im Bedarfs-
fall den ungehinderter Feuerwehr-, Polizei- und Rettungseinsatz zulassen
und damit die Sicherheit der Bevdlkerung gewéhrleisten. Ebenfalls den Be-
dirfnissen nach mehr Sicherheit dient eine bereits vorhandene ausreichen-

de Beleuchtung des 6ffentlichen Raums.
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Die im Plangebiet stdlich der StraBe Hullbeen vorhandene Regenwasser-
rickhaltemulde ist durch diese Planungsénderungen nicht von einer Verla-
gerung betroffen und bleibt somit erhalten.

Beeintrdchtigungen auf Natur und Landschaft

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft ergeben sich nicht. Zur Ver-
besserung der Belange von Natur und Landschaft gegenlber dem beste-
henden Planungsrecht sollen die nicht fir den Wegebau bendtigten Flachen

begrint werden.

MaBnahmen zur Verwirklichung

Enteignungen kdnnen nach den Vorschriften des Fiinften Teils des Ersten
Kapitels des Baugesetzbuchs durchgeflhrt werden, sofern die gesetzlichen

Voraussetzungen vorliegen.

Aufhebung bestehender Plane

FUr das Plangebiet werden insbesondere die Bebauungsplane Wilstorf 8
vom 3. Mai 1965 (HmbGVBI. S. 82), zuletzt gedndert am 4. November 1997
(HmbGVBI. S. 494, 495, 497) und Langenbek 6/ Rénneburg 21/ Wilstorf 23

vom 12. Marz 1984 (HmbGVBI. S. 65), zuletzt geandert am 4. November
1997 (HmbGVBI. S. 494, 505, 506) aufgehoben.

Flachen- und Kostenangaben

Flachenangaben
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Das Plangebiet ist etwa 1.577 m2 gro3. Hiervon werden fir StraBenverkehrs-
flache besonderer Zweckbestimmung ,Geh- und Radweg*” ( Teilflache A) et-

wa 1.177 m2 bendtigt.

9.2. Kostenangaben

Bei der Verwirklichung des Plans entstehen der Freien und Hansestadt
Hamburg Kosten durch den verkehrsgerechten Umbau der Wegeverbindung

als zusétzliche Notiberfahrt fir Rettungs-, Polizei- und Feuerwehrfahrzeuge.
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