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1. Verfahrensablauf

Grundlage des Bebaunungsplans ist das Bundesbaugesetz in der
Fassung vom 18, August 1976 mit den Enderungen vom 3, Dezem-
ber 1976 und 6. Juli 1979 (Bundesgesetzblatt I 1976 Seiten
2257, 3281 und 3617, 1979 Seite 249). Das Planverfahren wur-
de durch den Aufstellungsbeschluf Nr. H 3/78 vom 7. Mirz 1978

| {(Amtlicher Anzeiger Seite 461) eingeleitet. Die Blrgerbetei-

— ligung mit &ffentlicher Darlegung und Anhdrung und die 8ffent-
liche Auslegung des Plans haben nach den Bekanntmachungen vom
20. Februar 1978 und 20. April 1979 (Amtlicher Anzeiger 1978
Seite 337, 1979 Seite 733) stattgefunden.

- 2. Inhalt des Flichennutzungsplans

Der Fl¥chennutzungsplan fiir die Freie und Hansestadt Hamburg
vom 21. Dezember 1973 (Hamburgisches Gesetz~ und Verordnungs-
blatt Seite 542) mit seiner Einundzwanzigsten  Anderung
stellt filr den n&rdlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans
Wohnbauflichen sowle Flichen flr den Gemeinbedarf mit der
Zweckbestimmung Krankenhaus und fiir den siidlichen Planbereich
Grinfl¥chen dar. Eine Strafenverbindung von der Mengestrafe
zum Reiherstieg-Hauptdeich ist als HauptverkehrsstraRe hervor-
gehoben, Die Hafenbahn ist als Bahnstrecke dargestellt. |

.

3. Anla® der Planung

Mit den Bebauungsplinen Wilhelmsburg 5 und 65 soll die Trasse
fiir die Siidliche Umgehung Wilhelmsburg gesichert werden. Die
Festsetzungen in dem Teilbereich zwischen Georg-Wilhelm-Stra-
fe und der StraRe Alte Schleuse sind im Eebauungsplan Wilhelms-
burg 5 enthalten, widhrend der Bebauungsplan Wilhelmsburg 65



den Teff%ereich n¥rdlich der Strapfe Alte Schleuse bis

b

zum Reiherstieg-Hauptdeich erfaBt. Gleichzeitig wird

in den Bebauungsplinen die Trasse der geplanten Hafen-
bahn von der WilmansstraBe iiber den Veringkanal und die
Strafe Alte Schleuse in n8rdlicher Richtung bis zum Rei-
herstieg-Hauptdeich festgesetzt. Filr die Hafenbahn stellt
das Planverfahren nach dem Bundesbaugesetz einen Ersatz
der Planfeststellung nach den Vorschriften des Landes-~
eisenbahngegetzes dar.

Angaben zum Bestand

Das Plangebiet liegt westlich der Georg-Wilhelm-Strafe
zwischen der Wilmansstrafe und der Bonifatiusstrafe. Die
slldwestliche Grenze bildet die neu geplante Trasse der
Hafenbahn,

‘Die Flichen zwischen der Strafe GrofR-Sand und der Boni-

fatiusstrafe sind mit ilberwiegend drei- und viergeschos-
sigen Wohngebsuden bebaut. Diese Bausubstanz ist in gu-
tem Zustand. Westliech anschliefBend befinden sich das
Krankenhaus Grof-Sand und die St.Beonifatius-Kirche mit
Pfarramt. Der dem Krankenhaus benachbarte Wasserturm soll
erhalten bleiben. Auf FlZchen westlich der StrafRe Grof-
Sand hat das Krankenhaus eine Abstellfllche fiir Kraft-
fahrzeuge hergerichtet. Das Gellnde siidlich der Strafe
Grof-Sand wird weitgehend kleingirtnerisch genutzt. Dar-
iiber hinaus stehen hier noch zwei WohngebZude mit insge-
samt dreil Wohneinheiten und zugeh®rigen Nebengebiuden so-
wie eine Vertragswerkstatt fiir Apparate- und Rohrleitungs-
bau.

Planinhalt

Durch die pgeplante Umgehungsstrafe scll vor allem das
Wohngebiet Wilhelmsburg-West, das durch Neuh8fer Strafe,



Georg-Wilhelm-Strafe, Grof-3and und Veringkanal begrenzt wird,
vom hafenbezogenen Schwerverkehr, vom Durchgangsverkehr iiber
die K&8hlbrandbriicke sowie vom Ziel- und Quellverkehr des Ge-
werbegebiets Wilhelmsburg-West entlastet werden. Dieser Ver-
kehr soll idber die Umgehungsstrafe zur Wilhelmsburger Reichs-
straRe - Anschlufistelle MengestraBe - gefilhrt werden. Von hier
aus besteht ilber die Kornweide auch eine Verbindung zur Bundes-
autobahn A 1, wenn die Anschlufstelle Kornweide im Rahmen der
Baumafnahme "Ortsumgehung Harburg" realisiert ist. Belastet
bleibt weiterhin die Kreuzung Mengestrafe/Georg-Wilhelm-Strale.
Eine stirkere Entlastung dieses XKreuzungsbereichs sowie der
siidlich anschliefenden Wohngebiete wire nur mdglich, wenn die
Trasse der Umgehungsstrafe nicht #ber die Georg-Wilhelm-StraRe
gefithrt wilrde, Eine solche Trassierung, die als Variante im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens untersucht wurde, liefe
sich in siidlicher Richtung im Zuge des Schmidtkanals und des
Pollhornwegs mit Anschluf an die Xornweide aber nur verwirkli-
chen, wenn als Nachteile eine st#rkere Belastung der Neuhdfer
StraRe, der Georg-Wilhelm-Strafe, der WilmansstraRBe sowie der
Kreuzungsbereiche mit der Georg-Wilhelwm-Strafe hinzunehmen wi-
ren, da die verlingerte Umgehungsstrake diese vorhandenen Stra-
Ren weder vollstindig noch zilgig in ihrer Linienfilhrung er-
setzen kann. Sie wire auBerdem nur langfristig und mit sehr
viel h8herem Kostenaufwand realisierbar, da das Neuordnen und
Verlagern mehrerer Gewerbebetriebe erforderlich wilrde. Zudem
wire eine nach Silden verlingerte Umgehungsstrafe in diesem Be-
reich eine Anliegerstrafe, die zusftzlich von Bahnlinien ge-
kreuzt wird. Damit ist sie als lingere Fahrstrecke weniger
attraktiv als die kurzen, heute bereits vorhandenen Straflenver-
bindungen zur Anschlufstelle Mengestrafe. Es wurde deshalb im
Bebauungsplan lediglich eine nach Silden von der Umgehungsstra-
RBe abzweigende kurze Verbindungsstrafe bis zur Wilmansstrabe
ausgewiesen, um hierdurch einen direkten Anschluf des Indu-
striegebiets an der Strafe Schmidts Breite zur Umgehungsstrafe
zu bekommen und zugleich eine Entlastung des Wohngebiets im
Bereich der Georg-Wilhelm-Strafe zu erreichen.



Die geplante Umgehungestrafe soll zweispurig ausgebaut
werden zuziiglich notwendiger Abbiegespuren., Die im Be-
bauungsplan hierfiir ausgewiesenen Flichen beinhalten
auferdem B&schungen und Entwisserungsgriben. Auch die
festgesetzten Schutzwille befinden sich auf StraBengrund.

Die Strafe GroR-Sand endet kiinftig westlich der Georg-
Wilhelm-StraBe in einer Umfahrtskehre und wird dadurch
zu einer AnliegerstraBe, Hieraus resultiert eine wesent-
liche Beruhigung des Krankenhausgel¥ndes Grof-Sand und
des angrenzenden Wohngebiets, da sich der Durchgangsver-
kehr auf die Umgehungsstrake verlagert. Ein Anschluf der
Strafe Grof-Sand an die Umgehungsstrape ist mit Zu~ und
Abfahrten im Bersich der Flurstiicke 5409 und 1590 vorge-
sehen,

Das Krankenhaus Grof-Sand, die St.Bonifatius-Kirche und
die Wohnbebauung zwischen Bonifatiusstrafe und der Stra-
Be GroR-Sand werden entsprechend dem Bestand in den Be-
bauungsplan {dbernommen. Daneben wird die heute schon vom
Krankenhaus fir Stellplitze genutzte Fliche im Eckbereich
Veringstrafe/Grof-Sand als CGemeinbedarfsfliche mit der
Zweckbestimmung "Stellplétze" ausgewiesen. Fir das Kran-
kenhaus und die St.,Bonifatius-Xirchengemeinde werden
Grundflschenzahlen von 0,4 und SeschoBRflichenzahlen von
1,0 festgesetzt. AuRerdem wird flir das Krankenhausgel&nde
bestimmt, dag die Baulichkeiten nicht mehr als vier Voll-
geschosse haben dilrfen.

Die FlHchen westlich des Anschlusses der StraBe GroR-Sand
an die Umgehungsstrafe bis zum Veringkanal werden als 8f-
fentliche Parkanlage ausgewiesen., Der Wasserturm soll in-
nerhalb der GriUnfliche seinen Standort behalten. Eine mBg-
liche Fortfilhrung des wasserbezogenen Grilnzugs in nsrdli-

cher Richtung parallel zum Veringkanal ist berilcksichtigt
worden,



Im stidlichen Planbereich werden die Fl8chen beiderseits der
Umgehungsstrafe bis zur StrafRe Grof-Sand im Norden und der
Wilmansstrake im Silden entsprechend der heute bereits weit-
gehend vorhandenen Nutzung fiir Dauerkleingidrten festgesetzt.
Gleichzeitig wird hiermit eine Trennung zwischen den Verkehrs-
fl&chen und dem Wohngebiet sowie eine Fortsetzung des 8ffent-
lichen Griins bis an die Georg-Wilhelm-~Strafe erreicht. Ein-
wendungen, die wihrend der 6ffentlichen Auslegung des Bebau-
ungsplans gegen die vorgesehenen Dauerkleingdrten vorgebracht
wurden und eine Beibehaltung der auf diesen Flichen zum Teil
vorhandenen Wohnnutzung zum Ziele haben, konnte nicht entspro-
chen werden. Die Griinfliche ist zur Trennung und Abschirmung
zwischen Verkehrsfliche und vorhandener mehrgeschossiger Wohn-
nutzung n8érdlich der Strafe Grof-Sand erforderlich; zudem be-
steht hier - wie auch die schon weltgehend vorhandene Nutzung
zeigt - ein Bedarf an DauerkleingZrten. Eine Verfestigung und
Ausdehnung der auf einigen Flurstiicken sfildlich der Strafe Grof-
Sand vorhandenen Wohnnutzung ist unter Berlicksichtigung der
Immissionsbelastung aus der UmzehungsstraBe stidtebaulich
nicht vertretbar. Zudem weist hier btereits der Tellbebauungs-
plan TB 914 vom 23. August 1960 6ffentliche Park- und Griinan-
lagen aus.

Zur Einbindung der UmgehungsstralBe in die Grinflichen sind be-
pflanzte WHlle vorcesehen, deren Oberkante die Strafe um 2,0 m
iiberragen werden. Fir die im 8stlichen Teil der Strafe Grofi-
Sand befindlichen WohngebZfude sowie filr die Kleingartenfléchen
wird hierdurch auch ein Schutz gegen die verkehrlichen Immis-
sionen erreicht. Im Bereich der am 8stlichen Ende der StraRe
GroR-Sand vorgesehenen Umfahrtskehre wird in Verléingerung des
Sehutzwalls eine 2,0 m hohe Schutzwand ausgewiesen. AuBerdem
ist flilr die Wohngebiude in diesem Bereich ein passiver Lirm-
schutz in Form von baulichen LErmschutzmafnahmen an Fenstern
und Tiiren vorgesehen {(vgl. § 2). Den vorgesehenen Lirmschutz-
vorkehrungen liegt ein Lirmschutzgutachten zugrunde. Daraus
ergibt sich auch, daf ein weitergehender Schutz vor Immissio-

rnen im Planbereich nicht erforderlich ist. Fir das Wohngebiet



an der StraRe Grof-Sand wird durch die zeplanten Schutz-
vorkehrungen erreicht, daR die gesetzlich noch nicht fest-
gelegten, aber vom Gesetzgeber in Aussicht genommenen Im-
missionsgrenzwerte von 62 dB (A) tags und 52 dB (A) nachts
fiir Wohngebiete nicht flberschritten werden. Die Grundstlicke
an der StraRe Alte Schleuse liegen im Industriegebiet, fir
das h8here Immissionsgrenzwerte vorgesehen sind (72 dB (A)
tags und 62 dB (A) nachts). Plir die Einstufung in eine der in
Aussicht genommenen Gebietskategorien ist allein maBgeblich,
ob in dem jeweiligen Gebiet eine bauliche Anlage planungs-
rechtlich zul#ssig ist und nicht, wie eine solche Anlage
tatsichlich genutzt wird,.

Die im Bebauungsplan neu festgesetzte Hafenbahn schafft die
Voraussetzung filr die Aufhebung der "Bauwiesentrasse', die
vom Bahnhof Wilhelmsburg in nordwestlicher Richtung bis zur
Veringstrafe fithrt und hierbei die Neuenfelder Strafe, die
Dratelnstrafe und die Georg-Wilhelm-Strafe niveaugleich
kreuzt. Durch diese MaBnahme werden die kritischen Verkehrs-
knoten im Bereich der genannten StraRenkreuzungen beseitiet,
und es wird auBerdem eine Beruhigung des Wohngebiets zwi-
schen CQeorg-Wilhelm-StraBe und Veringstrafe erreicht.

Zur HUberfihrung der Umgehungsstraffie und der Hafenbahn iber
den Veringkanal ist ein festes Briickenbauwerk mit einem ge-
meinsamen Widerlager und getrennten Uberbauten mit einer
Fahrbahn- bzw. Schienenoberkante von + 6,5 m iliber Normal-
null (NN} vorgesehen. Die BauhBhe des Hafenbahnilberbaus

(= Abstand Schienenoberkante bis Konstruktionsunterkante
Briicke) wird aus konstruktiven Grinden 2 m nicht unter-
schreiten, Dieses bedeutet eine Durchfahrtshthe fir die
Scehiffahrt von 4,04 m bei einer Wasserspiegelhdhe im Xanal
vont + 0,46 m {lber NN. Die Durchfahrtsbreite fiir die Schiff-
fahrt wird bei etwa 25 m liegen. Die vorhandenen Vorflut-
verh8ltnisse im Bahnbereich werden durch entsprechende Maf-
nahmen gewahrt. Etwaige Leitungskreuzungen mit der Bahn
werden den jeweiligen Xreuzungsrichtlinien und -vereinba-
rungen entsprechend ausgefiihrt bzw. gesichert.



i

Die im Plan vorgesehene Oberflichenentwisserung kennzeichnet
die FlYchen filr die Verlegung der Xornweidenwettern sowie den
Ausbau der Bauwiesenwettern. Eine im Bereich des Riildemannwegs
vorhandene Abwasserleitung ist entsprechend dem Bestand ge-
kennzeichnet. '

Pir die dem Baumschutz unterliegenden BXume gelten Beschriln-
kungen nach der Baumschutzverordnung vom 17. September 1948
mit der Anderung vom 25, April 1972 (Sammlung des bereinigten
hamburgischen Landesrechts I 791-i, Hamburgisches Gesetz- und
Verordnungsblatt 1972 Seite 78).

Aufhebung bestehender Pline, Hinweise auf Fachplanungen

Fiir das Plangebiet werden inshesondere der Teilbebauungsplan
TB 914 vom 23. August 1960 (Hamburgisches Gesetz- und Verord-
nungsblatt Seite 402) sowie der Baustufenplan Wilhelmsburg vom
6. Januar 1956 (Hamburgzisches Gesetz~ und Verordnungsblatt
Seite 7) aufgehoben.

Die Ausweisung von Flichen filr oberirdische Bahnanlagen der
Hafenbahn im Bebauungsplan ersetzt nach § 14 Absatz 3 des Lan-
deseisenbahneesetzes vom 4, November 1963 (Hamburgisches Ge-
setz- und Verordnungsblatt Seite 205) die nach diesem Gesetz
erforderliche Planfeststellung. Die Entschidigung bestimmt
sich nach § 40 des Bundesbaugesetzes. '

Der fiir die Verlegung der Kornweidenwettern sowie den Ausbau
der Bauwiesenwettern erforderliche Flichenbedarf ist im Be-
bauungsplan unverbindlich vorgemerkt. Er wird verbindlich fest-
gesetzt in einem wasserrechtlichen Verfahren nach § %1 des Was-
serhaushaltszesetzes in der Fassung vom 16, Oktober 1976 (Bun-
desgesetzblatt I Seite 3018) in Verbindung mit §§ 48 und 4g

des Hamburgischen Wassergesetzes vom 20. Juni 1960 {Hamburgi-
sches Gesetz- und Verordnungsblatt Seite 335).



7. Plichen- und Kostenangaben

Das Plangebiet ist etwa 205 700 m° grof. Hiervon werden

fiir Strafen etwa 53 900 m® (davon neu etwa 30 400 mz),

fiir Parkanlagen etwa 10 500 m2 (davon neu etwa 10 400 m
fir Dauerkleingirten etwa 63 600 m?
28 600 m?), fiir das Krankenhaus Grof-Sand etwa 16 000 m
(davon neu etwa 1 500 m2), fiir die St.Bonifatius-Kirche

etwa 3 600 m2 und fiir die Hafenbahn neu etwa 5 700 m2 be-
ndtigt.

2)’

(daveon neu etwa
2

Bei der Verwirklichung des Plans milssen ven den neu fir
ffentliche Zwecke ausgewiesenen Flichen noch etwa 20 000 m2
(fiir Strafen etwa 6 700 m° 2

, fTiir Parkanlagen etwa 3 300 m~,
filr Dauerkleingirten etwa 9 100 m°

und fir die Hafenbahn
etwa 9C0 m2) durch die Preie und Hansestadt Hamburg erwor-
ben werden. Die Flschen flir Strafen und Bahnanlagen sind
nahezu unbebaut, Insgesamt miissen zwel Wohngeblude mit drei
Wohnungen, mehrere gewerblich genutzte Gebiude sowie einige
Lauben und Nebengeblude beseitigt werden. Durch den Strafen-
bau werden etwa 35 vorhandene Kleingartenparzellen betrof-
fen. Im Endzustand wird die Anlage etwz 130 Parzellen umfas-
sen, hiervon etwa 50 % neu hergerichtet.

Weitere Kosten werden durch den Strafenbau einschlieRflich
der flr die Umgehungsstrafe erforderlichen Schutzvorkehrun-
gen (Schutzwall, Schutzwand), die Herrichtung der Parkanla-
gen und Dauerkleingirten,den Ausbau der Oberfl¥chenentwls-
serung und den Bau der Bahnanlagen entstehen. Fiir den Bau
der Umgehungsstrafe stehen bereits Haushaltsmittel zur Ver-
fligung.

8. MaBnahmen zur Verwirklichung

Enteignungen k¥nnen nach dern Vorschriften des Piinften Teils
des Bundesbaucesetzes durchgefiihrt werden, sofern die ge-
setzlichen Voraussetzungen vorliegen.



9. Grundsitze filr soziale MaPRnahmen

Die Freie und Hansestadt Hamburg wird zu gegebener Zeit mit
den Eigentiimern und Nutzungsherechtigten der neu fiir 8ffent-~
liche Zwecke zugunsten Hamburgs festgesetzten Flichen Verhand-
lungen liber den Erwerb und die Riumung der betroffenen Grund-
stiicke bzw. Grundstilicksteile und der Baulichkeiten filhren. Sie
wird darauf hinwirken, daf® nachteilige Auswirkungen filr die
Eigentiimer, Wohnungsmieter und gewerblichen Nutzer sowie die dort
Beschdftigten mbglichst vermieden oder doch gemildert werden.
Hamburg wird im Rahmen der Rechtsordnung Entschi#digung lei-
sten, Ersatzwohnraum nachweisen sowie Finanzierungs- und son-
stige Hilfen gewlhren (z. B. durch Wohngeld, bei der Selbstbe-
schaffung von Wohnraum und beim Umzug). Bei Betriebsverle-
gungen wird Hamburg bemilht sein, die besonderen betrieblichen
Erfordernisse zu beriicksichtigen. Soweit den durch Festsetzun-
gen im Bebauungsplan Betroffenen kein Rechtsanspruch zusteht,
beschré&nkt sich die Hilfe auf eine umfassende Reratung. In
besonderen FHllen kommt auch ein Hirteausgleich in Betracht
(§§ 122 a und 122 b des Bundesbaugesetzes).

Zusténdig flir die Beratung ist das Bezirksamt Harbureg.



