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Der Debauwungsplan Lemsahl-Mellingstedt 6 ist auf Grund des Bundesw

baugesetzes ~ BBaul - vom 23, Juni 1960 (Bundesgesetzblatt I Seite
341) entworfen worden. Er hat nach der Bekanntmachung vom 20. Sephen-
ber 1968 (Amtlicher Anzeiger Seite 1176) 6ffentlich ausgelegen.
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Der nach § 1 der Verordnung iiber die Beuleitplanung nach dem Bundes-
baugesetz (3.DV0/BBauG) vor 24. Mai 1961 (Hemburgisches Gesetz~ und
Verordnungsblatt Seite 173) als Flichemnutzungsplan fortgeltende Auf-
bauplan der Freien und Hansestadt Hamburg vom 16. Dezember 1960 (Ham—
burgisches Gemetz— und Verordnungsblatt Seite 463) kennzeichnet die
Lemsahler Landstrafle fiir den Geliungshereich des Plans als iiberdrtliche
Verkehrsverbindung, die zum griften Teil durch Grinflichen und AuBen~
gebiete fithri. Zwischen dern StraBen Tannenhof und Fiersbarg sind die
westlich angrenzenden Flurstiicke als Wohnbau- bzw, Untersuchungsge-

hiet ausgewiesen,
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Die an die Westseite der StrazBe grenzenden Flurstiicke sind iiberwie-
gend mil eingeschossigen Wolmh#usern bebaut, Auf dem Flurstiick 374
befinden sich 2 Ladengésohéfte. Dgs Flurstiick 377 wird von einem Bau~
geschift gewerblich genutzt; das zweigeschossige Gebiude Lemsahler
TandstraBe 193 dient im vorderen Tell Wohnzwecken. Auf dem Flurstiick
380 hefindet sich ein Gasthof.

Der Bebauungsplan wurde aufgestellt, um Flichen fiir zukiinftige Ver-

breiterungen der Lemsahler Landstrafie #u sichern,

Der Strafenzug Lemsahler Landstrafe - Poppenbiitteler Chavssee - Lohe
verbindet den Poppenbiltteler Raum mit der Segeberger Chaussee. Eine
verkehrsgerechie Neuplanung dieser iiberSrtlichen Verkehrsverbindung
wird notwendig, weil die Lemsahler LandstraBe auf die Dguer wedexr in
der Linienfilhrung noch in der Querschnittsgestaltung den Brfordernis-
sen dieser Ausfallstrafle nach Norden und den Bediirfnissen des Srtlichen
Nahverkehre entspricht. Die im Geltungsbereich des Plans ausgewiese-
nen StraBenbreiten sind notwendig, um bel weitgchender Brhalitung des
Baumbesgtandes und der Knickw#lle eine durchgehende Herrichtung von

zwel 7,0 m breiten Fahrbahnen zu erméglichen, die durch einen
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HMittelstreifen voneinander getrennt werden. Iurch die Anlage von
Schutzstreifen, Had- und Gelwwegen wird die Gesantstralenbreite in
Mittel etwa 34, o m bhebtragen. Die zuliinftige StralBenverbreiterung
vurde im wesentlichen auf der unbebauten Seite der angrenzenden Flur-
gtiiclke asusgewiesen. In der Lemsahler Landstrafe verkehrt eine Ompilbuse
linle in und aus Richtung-lnnenstadt, deren einer Endpunkti sich un-
mittelbar ndrdlich der Kreuzung mit der StraBe Tannenhof bhefindet.
Die Ausweltung der StraBenlinie vor dem Flurstiick 377 ist fiir eine
Omnibuskenre erforderlich. Der Hichelhiherkamp als Teilsiiick einer
fuBeren RHingstraBe soll eine Durchschnittsbreite von 20,0 m erhalten.
Der groBte Teil des Plangebiets steht unter lLandschaftsschutsz. Wig:
gelten die Beschri@nkungen nach der Verordnung zum Schutz von Land-
schaftsteilen in den Gemarkungen Duvenstedt, Wohldorl-Ohlstedi, Berg-
gtedt, Lemsahl-iMellingstedt, Volksdorf und Rahlstedt vom 19. Dezember

1950 (Sammiung des bereinigben hamburgischen Landesrechts 791-k).
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Als StraBenflichen sind etwa 30 loo gm (davon neu etwa 12 900 qm)

ausgewiesen.

Beil dexr Verwirklichung des Plans miissen die neun fir Strafien ausgevwie-
genen Flichen durch die Freie und Hansestadt Hamburg erworben werden.

Diese Flichen sind unbebaut. ’ ™

Weitere Kosten werden durch den StraeBenhbau entstehen.
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Die Grundstiicke kdnnen nach den Vorschriften des Minften Teils des

Bundesbaugesetzes enteignet wexrden.



