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Freie und
Hansestadt Hamburg

LY

Durchfuhrungsplan D 83/51 Hammerbrook

Durchfihrungsplan gemé&R §8 10 und 11 des Gesetzes (iber den
Aufbau der Hansestadt Hamburg vom 11. April 1948, GVO BL. Seite 45

Bezirk: Hamburg—Miﬁa, Stadtteile: Hammerbrook, Klostertor, Ortsteile: 117-118-115

Erkidrung

(Geschafisgebiet) i e N ' — e T ' s = 7 —

Gewerbegebial 4 mocehases =
Gewerbénebiel ¢ socchnses T .Hnuhbahn
b

[Geschaftsgebiet]

Der Durchfihrungsplan ist am 18. 5.53::

ttischpebist 4 Geschossa Strafenbahn
Mindestgrundstichsprobe £ahrbahnen . (GVO BI.1953, Seite 108) in Kraft getreten.
in Quadratmetern gez. Dr. Boacker #
- Flache f0r besondere Lwecke sahon  Blrgersieige Regierungsrat '
Ofientiiche Gebdude — Radfehrwege Dieser Plan ist eine verkieinerte Aus-
I fertigung des Durchfahrungsplan D 83/51
Granfiachen Sf,ﬂ,tfa‘ﬂﬂ; ggggﬁ{;;;m Hammerbrook R
. ‘Wassarfiachen wrw. Aufgehobene Strafenlinien Freie und Hansestadt Hamburg
Ftache fur den Obst und Neue Straben., Ufer- und FERm—
Fliche fir den u ___ Neue Straben., Ufer- un .
(ise-GroBmarkt - Kanallinien Herausgegeben Juli 1953
B —  meue Baulipien Vervietfdltigungen jeder Art sind nicht
: —_ gestattet.
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]'" Erl8uterungen zum Durchfﬁhrungéplan D 83%/51, Hammerbrook.
in . : A e S .
| .

!

ir's

./ Bezirk: Hamburg-Mittej Stadtteiles Hammerbrook/Klostertor;
Orteteile: 117-118-115; _ |
Planbezirk: Eisenbshnstrecke Hambur g Hauptbahnhof"
: 5 ' Bahnhof Berliner-Tor - Hochwasserbassin -
l | . Bille - Oberhafen - EisenbahnkOrper an

der Altlﬁnder—StraBe - NorderstraBe.

f Vorbemerkungen:

Die Grundlagen des Durchfihrungsplanee Hammerbrook el nd das Geselz
_iiber den Aufbauplan der Hansestadt Hamburg vom 20.Juli 1950
(GVOBl .« 5.151), das Gesetz Uber die Aufhbthung der Bezirke Hammer-
brook und Klostertor vom 20.Juli 1950 (GVOBl. §.164) - Auf- .
Y hthungsgesetz — und der Beschluss der Bilirgerschaft vom 2o0.Juli 1950
/ (8tenographische Berichte 1950 S5.588). ' '
Dieser Beschluss hat fur den Durchfiihrungsplan Harmerbrook folgende
Gesichtspunkte festgelegt: ‘ ,

1. Die Fliche in Hammerbrook zwicshhen Obefhafenkanal und
Eisenbshnanlagen an der AmeinckstraBe ist fir die Ver-
legung des Obst-— und Gemiisemarktes vorzusehen. ,

2., Nordlich der kiinftigen Marktanlagen und der vorhandenen
Eisenbahnanlagen an der Amsincketrale ist eine leistunge-
fahige HauptverkehrsstraBe vom Deichtor zu der Norder-
elbebricke nach der Planung der Baubehtrde zu entwickeln.

%, Die Fléchen zwischen Nageleweg und dem derzeitigen Gustav-
- und Viktoriakanal fiir Giterverkehrsanlagen der Eisenbahn
(Ersatz fiir den ehemaligen Liibecker Giiterbahnhof) und. fur
,déﬁjfrﬁheréhZSﬁmmélladungsechuppen (Banksstrasse). vorzusehen.

f;:}:f, .4§‘Denﬂn8rdlich5nfTeiI'des ehemaligen Liibecker Giiter banhnhofs

Ly , zwischen'SonninstraBe,und Nagelsweg flr Schuppenanlagen des

A ,.*r;privaten=Speditionsgewerbes ohne GleisanschluB bereiltzu-
oo -gtellens '

5, Die iibrigen Teile Hammerbrooks in erster Linie einer Nut-
.~ zung durch Gewerbebetriebe vorzubehalim,wobei erheblid
belistigende Betriebe ausgeschlossen sein sollen.

I, Lage unerrénzen_des Durchfuhrungsgeb1§§96‘und der Aufhohung
Das Durchfiithrungsgebiet erstreckt sich auf die im Durchfihrungs-

£ plan mit einer ro%t geéstrichelten Linie umrandete Fléche, die
durch die Eisenbahnstrecke Hambur g-Hauptbahnhof - Bahnhof
Berliner-=Tor, durch das Hochwasserbassin, die Bille, den
Oberhafen, den Bisenbahnkdrper an der Altlénder-StraBe und
die NorderstraBe begrenzt ist.
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Durch das Aufhobungscesetz ist eine Aufhohung im allgemeinen um
etwa 2,50 m auf die sturmflutfreie Hohe von + 5,70 m N,N, festge-
legt. Das AufhBhungsgebiet ist begrenzt durch dle Spa“ldlngstraﬁe,
den Heidenkampsweg, die Bille, den Oberhafen, den Bahnkorper an

‘der Altlander—StraBe und die Amslnckstraﬁe.

II.

Von der AufhShung werden ausgenommen.

a) das. @elénde zwischen AmsinckstraBe, Spaldlngstraﬁe
und der Westseite des Nagelswe&ss;

b) der Gelindestreifem zwischen SpaldingstraBe und
derzeitigem Nordkanal vom Nagelsweg bis zum Hel—
denkampsweg;

c)'das Gelédnde zwischen Heldenkampsweg, BSiderstrale
' 'LorenzstraBe, Nagelsweg und Bille; :

d) der Gelandestreifen zwischen Spaldlnﬂstraﬁe und
Bahnkorper,

- e) der Gelindestreifen zw1sohen Heldenkampsweg und
Hochwas serbau51n, ,

~f) das Gelinde Gstlich der Hammerbnookstrasse bis zum
Heidenkaumpsweg vom derzeltlgen Nordkanal bis zur
- Bluderstrafe. ;

FPlichen offentlicher und"Erivater Nutzung

Der siidliche Teil des Durchfiihrungsgebietes(im Durchfiihrungsplan -
sepiabraun angele gste Fliche), der durch die Eisenbahnanla gen an der
AmsinckstraBe, die Bille .(Brandshofer Schleuse), den Oberhafen und
den Eisenbahnkorper an der Altld&nder-Strale beﬁrenzt wird, isk flr
denkunftlgen Obst— und GemiisegroBmarkt ausgewiesen.

Das nordlich daran anschlieBende bisherige Eisenbahngelande zw1schen
AmeinckstraBe und BanksstraBe bzw. Bankskanal (viellett angelegte
Flache) bleibt seinem bisherigen Nuuzungszweck erhalten,

Von dem ndrdlich der Eigenbalnanlagen an der AmsinckstraBe . gelege-
nen dreieckformigen Teil des Durchfuhnungsgebletes sind fiir offent- :
1lche Zwecke ausgewiesen: ; :

a) die im Plan dargestelken tfTfentlichen StraBen
und Grunflachal, :

b) die nach dem Aufhohungsgesetz verhlelbenden Ka-
nidle mit der ersten Hammerbrook-8chleusej
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Py ¢) die violett angelegte Fléche zwischen Nagelsweg
/ ‘  und Guetav- bzw. Viktéria-Kanal einschl. der
-/ . pisherigen Kanalflichen als Eisenbahnglénde;
T . d) eine Pléche zwischen Wendenstrafe und Sacheen-
/ e e straBe (rosa angelegt und rot umrandet), die -fiir
: ' dem Gesamtgebieét dienende Bauten vorbehalten
; bleibts Pt
f ' Der Nordkanal (westlicher Teil) vom Mittelkanal bis gur "Neuen.Am-
I sinckstraBe" bleibt solange als S+tichkanal bestehen, wie es das
] \offéntliche Interesse zuldBt. _
Die iibrigen Fldchen sind flir private Nutzung bestimmt. Die zwischen
Gustav- bzw. Viktoriakanal und Hamme rbrookstrale gelegene Fliche
(grau angelegt und rot umrandet) iet fir Gewerbebetriebe vorbehal-
ten, fiir die wegen Art und Umfang ihres Giiterumschla ges unmittel -
‘barer Bahnanechluse oder die Nshe der Eisenbahnanlagen zweckmdBig
Ty e : s , ‘ ,
{4_ 18 .

,Die PFlichen 8ffentlicher und. privater Nutzung betragen:

Nutzurg s- T bisher . in Zukunft
, art « o - : __gm . gm -
| Pléchen fiir: '
Gemeingebrauch , . St | o .
. pordlich der Eisenbahnanlagen: . 38 46 52 ca. 42 82 00
- Gemeingebrauch - L s - - E
" innerhalb des Marktgel&ndee: . - 13 11 48 ca. 68 50
Merktzwecke: ' : ' 3 = ca. 22 23 75
: Bahnanlagen: - . - 19 34 oo ca. 24 31 oo
. Grundstlicke : , , : | 7 En
i fiir private Nutzung einschl.privat . . . - . ooe
genutzten stidtischen Besitzes: oo 71 So oo ca. 52 92 75
Wasserflichen. e '
des Hochwaseerbassin, , - ' L
. der Bille, des Oberhafens: o " 15 35 50 ca. 14 79 50
Gééamtfléché _ '
- .des Durchfiihrungegebie tess 15777 50 157 1F 5o



III. Verkehrseinrichfunggn

'a) HauptverkehrsstraBen ", ;. | .

Die neue AmsincksétraBe verlduft ndrdlich der Eisenbahn-
anlagen an der AmsinckstraBe. Sie nimmt anstelle der in
das Marktgel&nde einbezogenen BanKestralRe den starken
Ausfallverkehr aus der Imnenstadt zur BillhOrner Briicken-—
straBe auf.

Der Heidenkampsweg wird wesentlich verbreitert. Er ist die

- Hauptverbindung dee Fernverkehrs von der Norderelbebriicke

b)

o)

d)

nach den nSrdlichern Stadteilen und glelchzeltlg die Stadt—
durchfahrt einer BundesstraBe.

‘Die SpaldingstraBe wird Hauptauqfﬁllstraﬁe fiir den Verkehr

zwischen der Innenstadt und den Sstlichen FernstraBen, so-
bald die geplante kreuzungsfreie StraBenverbindung von der
EiffestraBe zur Iilbecker Autobahn und die Verléngerung von
der EiffestraBe zur Billstedter ReichsstraBe dusgefiihrt
sein werden. AuBerdem wird die intensive Geschiftshausbe-
bauung auf-dem schmalen Grundstlicksstreifen zwischen
SpaldingstraBe und dem derzeitigen Nordkanal einen umfang-
reichen Kraftwagenverkehr nach sich ziehen; dabei wird

der ruhende Verkehr einschl. des Ladeverke hrs die StraBen-
fldchen stark beanspruchen. Die SpaldinuatxaBe wird daher
leistungsfdhig ausgestaltet, um eine gegenseitige Behinde-
rung des Durchgang qverkehrs und des Anllegerverkehrs Zu
vermeiden. Zu diesem Zwecke wird auf der derzeitigen FlHche
des Nordkanals, dessen Aufhebung und Zuschiittung durch das
Aufndhungsgesetz bestimmt ist, eine zweite SpaldingetraBe

hergestellt. Diese nimmt den Verkehr flir die Richtung Deich~

tor - Anckelmannsplatz auf. Die gezenwidrtig vorhandene
SpaldingstraBe erfiillt nach enteprechendem jusbau die glei-.

chen Funktlonen fiir den Gegenverhehr in der Rlchtung Anckel—

" manngplates - Deichtor.

Die neuen StraflenhShen, die sich aus der Aufhonung des
Gebietes ergeben, sind dm Durchfuhrungsplan in rot- elngetra— -
gen.

StraBenbahnen

Die Hauptverkehrcstraﬁen - NeueAmﬁlnckctraBe, Heldenkamps—r
weg und SpaldingstraBe - sowie die SuderstraBe erhébten

'ZWElglelSl?e StraBenbahnen.

Hoch- und Untergrundbahnen

Das Durchfuhrungsgeblet wird von einer im Aufbauplan vorge- .
sehenen U-Bahnlinie durchquert. In der Nihe des Hauptzu- :
ganges zum Marktgeldnde an der SliderstraBe soll eine Halte—
stelle geschaffen werden . .

Wasserwege

. Nach § 2 Abe. 1 dés Aufhohungquesetzee blelben das Hoch-

waseserbasein, der Mittelkanal mit dem. ‘Schleusenkanal und

der ersten Hammerbrookschleuse, der Sonninkanal sowie der

Stdkanal zwischen der Hammerbrookstraﬁe und dem Hochwasner—
bassin erhalten. : : kg
] -5 -



IV.

-5 -

Im Siiden des Hochwasserbassins wird mit einem kurzen Durch-
stich eine Verbindung zur Bille hergestellt. Dadurch sinkt
der Wasserspiegel des Hammerbrooker Kanalsyetems um e twa
0,30 m auf + 0,05 m N.N. In den Hammerbrook-Kandlen wird
die bisherige Wassertisfe durch Vertdefung der Fahrrinne
.um 0,%0 m erhalten bleiben. Hierdurch wird zugleich eine
Verbesserung der lichten Durchfahrtshdhen unter den Briicken
erzielt. Das Kanalsystem ist dann auch lUber die GroBe Brands-
hofer-Schleuse, die leistungsfihiger als die erste Hammer-
brookschleuse ist, zu erreichen.

Bau- und StraBeniinien (

'Die alten Bau- und StraBenlinien werden zum groBen Teil ge-

dnde. rt. Im Gebiet des zuklinftigen Obst- und Gemlisegrofmarktes

‘werden die hestehenden Bau- und StraBenlinien aufgehoben. Die

neuen Bau- und StraBenlinisn sind 'in dem Durchfiibrungsplan
eingetragen. Die unver#nderten StraBenlinien werden neu fest-
gestellt, Die in dem Durchflihrungsplan neu festgesetzten vorde-
ren Baulinien diirfen in keinem Falle Uberschritten werden. Von
der Errichtung der Vorderseiten der Gebdude in der Baulinie
kenn mit Zustimmung der BaubehSrde abgewiehen werden. Fir die
Festlegung der ausgewiesenen Bau- und StraBenlinien ist der
VermeseungsriB malgebend. ' '

Versorgungs- und Entwésserungsanlagen

‘Die Aufhbhung gestattet, fast das gesamte Durchfiihrungsgebiet
. mit einer neuzeitlichen Entwisserungsanlage mit auSreichendem

Gefslle zu versehen. Die bisherigen Mischwassersiele werden
aufgehoben und durch neue Schmutzwassercsiele und Regenwasser-
siele ersetzt, in die das auf den Grundstiicken anfal lende Ab-

wasser getrennt nach Schmutz-und Regenwasser'einzuleiten'ist.

Das Regenwasser gelangt dann in kurzen und in geringer Tiefe
liegenden Leitungen in die Vorfluter. Nur das Schmutzwasser

‘muss_in tiefliegenden Sielleitungen zum Ebwasserpumpwerk Anckel—

mannsplatz gefilhrt werden.
Die.Versorgungsleitungen'werden der Neuordnung angepaBt.

Die neuen Geschiafts— und Gewerbegebiete (G) zwiechen Hammer-
brookstraBe und Heidenkampsweg sowie zwischen Spaldingstrale
und derzeitigem Nordkanal kOnnen zur Warmeversorgung an die
Fernheizung der H.E.W. angeschlossen werden. Flir einen Teil
dieses Gebietes, etwa fiir die Flichen siidlich der Siiderstrale,
besteht die Moglichkeit, das ganze Jahr hochgespannten Dampf
fiir gewerbliche Zwecke zu erhalten, Dies ist davon abhingig,
ob es gelingt, auf diesen FlHchen in erster Iinie Betriebe
mit solchem Bedarf anzusiedeln.

-6 -

|

!



VI.

vIiI.

i -

L 5,_-l 

MindestgroBen der Grunds tiicke

Das fiir private Bebauung ausgewiesene Gclénde'ist'fur‘gcwerb—

liche Zwecke vorgesehen und im Durchfilhrungsplan als Geschafts-
ebiet (G) nach der Baupolizeiverordnung vom 8.Juni 1938
GVBl.5.69) ausgewiesen. Es ist hierbei vor allem an eine
moderne Geschifts— und Gewerbebebauung gedacht, die in der
Néhe des Stadtkerns von Hamburg notwendig ist, Die bishe rige
Grundstiicksteilung 1dBt eine solche Bebauung bei Beachtung
der bestehenden baurechtlichen Vorschriften nicht zu, Fur die
angestrebte gewerbliche Bebauung sind groBere Grundstiicke not-
wendig, damit neben wirtschaftlicher Bauweise die Aufnshme des
bei solchen Geschdfts- und Gewerbehdusern aufkommenden er-
heblichen ruh?nden Kraftwagenverkehrs mdglich wird. :

Der DurChfﬁhrungspian fiir Hammerbrook beétimmt‘Mindestgrund—

‘stiicksgroBen, die den jeweiligen Grundstiickstiefen ent-

sprechend flir die einzelnen Gebiete festgelegt und .aus dem
Durchfiihrungsplan ersichtlich & nd. (In der Regel looo bis

3000 gm, fiir einzelne Fldchen bis zu lo 000 qm. )

Tm Nordwestteil des Durcifilhrungsgebietes und an der StraBe

n@riiner Deich" sind Fléchen. (rotbraun und dunkelgrau schraf-

 fiert) als Mischgebiet (M) nach der Baupolizeiverordnung aus-
gewiesen. : : ' ' '

Nutzungsgrad der Grundstiicke

Der Durchfiihrungsplan bestimmt fur das Geschdfts- und Gewerbe-
gebiet eine 4- bis 5-geschossige Bebauung (G4 bzw. G5). Eine
Befreiung von der geschlossenen Bauweise kann bei der Baube-
horde beantragt werden. : e

Neben der GeschoBzahl ist fiir den Nutzungsgrad der Grundstiicke
eine Nutzungsziffer maBgebend. Die Nutzungsziffer bezeichnet
das zuldssige Verhdltnis der Summe der Bruttofldchen aller
Geschosse (ohne Keller und Stellpldtze fiir Kraftfahrzeuge)

zur Grundstiicksfléche. Sie ist Fiir die Grundstiicke zwischen
der 1. und 2.SpaldingstraBe und auf der {estseite des Helden-
kampsweges 3,0 und flir die Grundstiicke in dem gesamten ibrigen

.Geschéftsgebiet 2,4.

Daneben sind die,Baurechtliohen-Beétimmungcn (Baupoligéiveré

ordnung, Rcichsgaragenordnung,usw.) maBgebend.

Auf der Ostseite der WoltmannstraBe (jqﬁzige Flurstiicke 284,
285, 288, 289, 290 und 241) wird die maximale Traufhche in
‘der Baulinie mit 17 m. begrenzt. _ ‘ : '

Fiir die Mischgebiete ist eine 4<geschossige Bebauung (M4g)
vorgeschrieben. Die bauliche Ausnutzung richtet sich nach
dén Bestimmungen der Baupolizeiverordnung. In besonderen
Fillen konnen zusdtzliche Auflagen gemacht werden.
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Eine B¢freiung.von.der‘vgrgaschriebenen GeschoBzahl kann bei Vor-
lisgen folgender Voraussetzungen bei der Baubehtrde beantragt

‘1) Einhel tung der Nutzungsziffer.
2) Zusammenhingende Bebauung auf einer mindestens
4000 gm groBen Grundstiicksfléche.

3) Stddtebaulich einwandfreie Anpassung an die
Gesamtbebauung.

VIII, Massnahmen zur Ordnung von Grund und Boden

Die Ordnung von Grund und Boden wird.vor allem durch den neuen
Markt, die neuen und breiteren VerkehrsstraBen sowie :die neuen

Bahnanlagen notwendig. Hierdurch wird es ausserdem mdglich, an-
stelle ungiinstig geschnittgn&r Grundstiicke neue zweckmdlBig ge-
Sonnéttene Grundstiicke unt besonderer Berlicksichtigung der kiinf-
tigen gewerblichen Nutzung zu.schdaffen. ﬁ

Der groBte Teil der Grundstiicke des Planbezirks wird durch eine

Umlegung neu aufgeteilt. DieVGrundeigentlimer erhalten an Stelle
ihrer bisherigen Grundstiicke nach Moglichkeit neue Grundsticke
oder Miteigentum an diesen. T : :

Pihrt die Unlegung nicht zum Ziel oder wird sie entbehrlich, so
kénnen die im g 15 Aufbaugesetz genannten MaBnshmen zur Crdnung
von Grund und Boden wahlweise angeordnet werden.

~ Die etwaige Entcignung von Grundstiicken ist bis zum Ablauf von

2 Jahren nach der Genehmigang des,Durchfuhrungsplanes_zulassig.

Massnahmen zur Ordnung der Bebauung.

IX.
In dem Planbezirk kann eine gleichzeitige Bebauung angeordne’t
werden. ' . ;
X. Schlussbestimmungen

Diese Erliuterungen sind ein Bestanteil des Durchfillhrungsplanes
D 83/51 Hammerbrook.Sie werden mit der Feststellung des Durch-
fithrungsplanes rechtswirksam. o

Hamburg, den 28.0ktober 1952 ~ Die Baubehbrie.

i~

anpdesplanungsamy

. Dr. Spercktar
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